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1. Zakladni informace o scitani
S¢itani probéhlo ve dvou vSednich dnech, 16. a 23.6.2010.

1.1 Ugel sé&itani
Zékladnim cilem prazkumu bylo vyhodnotit situaci na téch prazskych ktizovatkach, které z
predbézného modelu intenzit cyklistické dopravy vychazely jako klicové pro dalsi rozvoj
cyklistické dopravy v Praze. Konkrétni cile priizkumu pak byly:
1.Zjistit pocty cyklistl projizdéjicich ve vSedni den témi kiizovatkami v centru Prahy, které
nejsou prizpusobené provozu cyklist a pfitom je na nich znacny provoz.
2.Zjistit pocty cyklisti zhruba na centralnim kordonu ze smérd, kde se cyklisté obvykle nescitaji

3.Ziskat kalibrac¢ni data pro model intenzit cyklistické dopravy, ktery je soucasti projektu a ma
ukdzat na mista s nejveét§im potencidlem pro cyklisty.

4.Vyhodnotit chovani cyklisti na zasadnich piekazkach (jizda po chodniku, vedeni kola, jizda
na ¢ervenou) s cilem porovnani zavért s vysledky dotazovaciho prizkumu cyklistickych
preferenci.

5.Na zaklad¢ chovani cyklist v jednotlivych kiizovatkach podat ideové navrhy na tipravy
téchto ktizovatek.

1.2 Metodika scitani

S¢itani bylo realizovano s ptihlédnutim k technickym pokyniim 189 ( Stanoveni intenzit dopravy na
pozemnich komunikaci, 2008), ale s fadou specifik:
*Cilem bylo ziskat denni intenzity v letni v§edni den. Doprava tedy nebyla délena podle
charakteru na rekreacné turisticky a dopravni - vzhledem k rozmisténi kfizovatek je
uvazovan jako ptevazujici dopravni charakter.

«Spickové hodiny pro sé¢itani byly posunuty na v Praze vyrazné realngjsi 7:00 - 9:30 a 15:00 -
18:00.

*Kromé intenzit byly sledovany také zakladni informace o cyklistech (muzi / Zeny / déti do 15
let, nakladni kola a voziky ).

*Nebyly sc¢itany kolobezky.

*Dale byly zjiStovany informace o zptsobu prijezdu kiizovatkou: jizda v hlavnim nebo
pfidruzeném dopravnim prostoru, jizda po piechodech pro chodce, jizda na ¢ervenou, po
tramvajovém pasu (kde to neni dovoleno) a zkracovani jizdou mimo koridory IAD.

*Pro ucel s¢itani byly pfipraveny zvlastni formulafe: jednak univerzalni pro s¢itani cyklistické
dopravy na ¢tyiramenné a pétiramenné kiizovatce, jednak atypické formulate pro specifické
ktizovatky, které scitaci umoznily sledovat naptiklad s kfizovatkou pfimo nesouvisejici
soubézny profil.

Formulate pro scitani jsou uvedeny jako ptiloha 2 této zpravy (v jiném dokumentu). Dalsi
informace o postupu s¢itani podrobné pokyny pro scitace najdete v ptiloze 1, manualu pro scitace.



1.3 Organizace s¢itani

S¢itani provadélo dvacet placenych brigadnikd, Slo pfevazné o studenty vysokych Skol s dopravnim
zamétenim. Pro zaSkoleni brigadniki byl pfipraven tiistrankovy manudl s organiza¢nimi a
pracovnimi pokyny, ktery je ptilohou 1 této zpravy.

Scitani probihalo ve vSedni den v ranni Spicce (2,5 hodiny mezi 7:00 a 9:30) a odpoledni Spicce (3
hodiny mezi 15 a 18 hodinou). Dva dny s¢itani byly pivodn¢ navrzeny kvili riziku neptiznivého
pocasi; ptiznivé pocasi v oba sCitaci dny nicméné umoznilo rozsifit s¢itani o dal$i mista. Celkem
bylo s¢itdno na Sestnacti lokalitach, fada téchto lokalit se ale sklada z n¢kolika odd€lené
monitorovanych kfizeni, nékolik s¢itact sledovalo dvé blizké lokality najednou (napf. kiizovatku na
Vytoni a ndplavku). Intenzity bylo mozné stanovit pro celkem 25 kiiZeni.

Vysledky byly shromazdény v podobé¢ papirovych formulaia a prevedeny do souboru ve formatu
XLS. Déle byly na nékterych mistech potfizovany fotografie. Sady fotografii jsou ptilohou této
Zpravy.

1.4 Zpracovani vysledku

Vysledky byly zavedeny do formulait v XLS souboru a v témze souboru ihned zpracovany a
vyhodnoceny.

Vyznamnou hodnotou, kterou je tfeba z denniho s¢itani ziskat, je pocet cyklisti projizdéjicich
profilem za 24 hodin. Tento pocet byl ziskany kalibraci s¢itanych dat na ctyfiadvacetihodinovy
profil automatického scitac¢e v Podoli (zdroj [1] ). Pro prvni den s¢itani ¢inil pfevodni koeficient
(kterym je tfeba vynasobit pocet cyklisty zjisténych béhem 5,5 hodin dopravni Spicky) 2,26 (viz tab.
1).

Vesker¢ intenzity v nasledujicim vyhodnoceni jsou uvadény po ptepoctu na 24 hodin, pouze v
ptipad¢ zvlastniho poukazu na Spickové hodiny nebo jako potvrzeni piekvapivého faktu byly v
nekterych mistech zachovany tdaje ze s¢itani.

Pokud jde o presnost, tak zjisténé intenzity miizeme i pii s¢itani ve dvou dnech s pfiznivym
pocasim povazovat pouze za orientacni. Prostym statistickym vyhodnocenim rozdila intenzit na
mistech, kde se scitalo oba dny, se ukazuje, ze i za podobného pocasi se mohou denni intenzity
vychylovat na obé¢ strany s rozptylem zhruba ¢tvrtinovym oproti zjisténé hodnoté (vliv pocasi
dovede pak denni intenzity zménit jesté podstatné vyraznéji, jak je mozné vysledovat z
dlouhodobych ¢asovych tfad intenzit pro s¢itace cyklistli dostupnych na adrese [1].

Ctyfiadvacetihodinové odhady proto berme s rezervou jako informaci, Ze za optimalnich podminek
mistem obvykle projede n cyklistil (+-25%). Jako fadova hodnota jsou ale jiz velmi vypovidajici.
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2010-06-16 01:00-02:00 0 0 0
2010-06-16 02:00-03:00 0 0 0
2010-06-16 03:00-04:00 1 0 0
2010-06-16 04:00-05:00 4 0 0
2010-06-16 05:00-06:00 14 0 0
2010-06-16 06:00-07:00 74 0 0
2010-06-16 07:00-08:00 136 1 136
2010-06-16 08:00-09:00 168 1 168
2010-06-16 09:00-10:00 77 05 38,5
2010-06-16 10:00-11:00 57 0 0
2010-06-16 11:00-12:00 43 0 0
2010-06-16 12:00-13:00 67 0 0
2010-06-16 13:00-14:00 50 0 0
2010-06-16 14:00-15:00 57 0 0
2010-06-16 15:00-16:00 91 1 91
2010-06-16 16:00-17:00 128 1 128
2010-06-16 17:00-18:00 213 1 213
2010-06-16 18:00-19:00 193 0 0
2010-06-16 19:00-20:00 133 0 0
2010-06-16 20:00-21:00 119 0 0
2010-06-16 21:00-22:00 71 0 0
2010-06-16 22:00-23:00 37 0 0
2010-06-16 23:00-24:00 20 0 0
1753 775
Koeficient 2,26

Tabulka 1: Podklad pro prevod intenzit ze scitani ve Spicce na 24hodinovy odhad

2. Obecné vysledky scitani

Ze scitani je patrny jen zhruba 20% podil nemuzské populace. Na levém biehu je podil nemuzské
populace jesté nizsi. Tento vysledek veelku odpovida skladbé respondentl dotazovaciho prizkumu,
ve kterém odpovidalo 74% muZzu.

2.1. Intenzity na kfizovatkach

S¢itano bylo tedy celkem na 25 mistech, které 1ze sefadit podle intenzit, jak ukazuje tabulka 2. V
praméru byly intenzity druhy den asi o 6% vyssi.

Zjisténé intenzity jsou na nékterych mistech prekvapiveé vysoké. Neni piekvapivé, ze vysokych
intenzit dosahuje Vyton, kde se kiizi hlavni pfijezd do centra od jihu (A2) s vyraznym smérem v
udoli Botice (A23; prijezd kiizovatkou a naplavkou celkem pies 2600 cyklistii denn¢).

v

Vyznamnéjsi jsou vysoka ¢isla na kiizovatkach hluboko v centru mésta, jako je kiizovatka u
Nérodniho divadla ( ptes 1400 cyklisti), ndmésti Jana Palacha (ptes 900 cyklisti) nebo Klarov
(ptes 800 cyklisti denné).

Je tfeba poznamenat, Ze intenzity predevsim v okoli Narodniho divadla byly ovlivnény aktualni
uzavirkou ulice Myslikovy.
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3nt |Naplawka + Vytor celkem 2620

3nv |Naplaka + nabrezi 2050 1,10
6l |Narodni divadlo - Divadelni 1450 21%

6 |Narodni divadlo 1420 17%| 1,13

3n |Naplawka pod Vytoni 1320 17%| 1,13
3t |Vyton nahofe celkem 1300 1,09
7 |AlSowo nab. x Manesuv most 920 16%/| 1,03
3c |Vyton sever 840 23%| 1,38
8 |Klarov 830 14%| 1,20
3a |Libusina 770 20%| 1,07

3b  |Vyton jih 770 19%| 1,07
2 |Na Slupi x Horska 750 15%/| 1,07
13 |Elsnicovo nam. 750 25%

11 |Vystavsté 730 23%| 1,10
9t |KfiZzovatka s Badeniho + laka 700 13%

5b |Vitézna x Sefikova 640 14%| 0,90
4 |Palackého nam. 630 18%| 1,04
12 |Kpt. JaroSe 520 11%| 0,94

5a |Ujezd x Vitézna 480 12%| 1,08

9b |Lawka pres Chotkow 370 1,04

9a |kfizovatka s Badeniho 360 1,11
1 |Pod viaduktem 360 19%| 0,86
16 |Nuselsky most 340 18%

14 |U Bulhara 320 13%| 0,88
15 |Flgnerovo nam. 230 18%

10 |[StfeSovicka 140 7%

Tabulka 2: Odhady dennich intenzit na sledovanych krizovatkach.

2.2. Chovani cyklistli na prechodech pro chodce

Dalsim sledovanym parametrem bylo chovani cyklist na pfechodech pro chodce. Je tieba
predeslat, Zze v celém centru Prahy existuje pouze jediny (!) piejezd pro cyklisty, a to v ulici Na
Slupi. Cyklisté jsou tak navykli chovat se na ptechodech, jako by se jednalo o pfejezdy. Prejezdy
pro chodce prevadi jen minimum cyklistt. Vyssi podil se da najit u prechodii nesvételnych, kde si
cyklista musi sestoupenim z kola vynutit vpusténi na ptfechod a dale na téch prechodech, které neni
mozné snadno prekonat naraz. Na svételnych prechodech, které 1ze projet najednou, neseseda z kola
vice nez 90% cyklista.

Na nékterych prechodech se také vyskytuje velmi vysoky podil jizdy na cervenou. Kiizovatky, které
obsahuji pfechody na vyzvu, jez uvolni prichod na nékolik vtefin a ne v prvni fazi, ktera to
umoznuje, jsou zdrojem casté jizdy na Cervenou. Jedna se predevsim o kiizovatky na Vytoni, kde
dopravu davkuje hlavni kfizovatka se Svobodovou a na obou dalSich pfechodech je tak mozné
vcelku bezpeéné prechazet nebo prejizdét bez ohledu na svételny signal.

Nejvyssiho podilu jizdy na Cervenou (41% v neékterém ze segmentll) dosahla kiizovatka na nabtezi
Kapitana Jarose. Zde je ovSem jizda na Cervenou prakticky vynucena konfiguraci ktizovatky, jejiz



vyckavaci ostrivky neumoziuji s jizdnim kolem bezpecné vyckat zelené (o kole s vozikem radéji
nemluvg).
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Kapitana Jarose 259 83% 41%
Vyton: Od Libusiny pres nabrezi 164 98% 37%
Klarov, pfechod k mostu 214 %% 23%
Vyton: Od Vnislavowy pfes nabrezi 352 9% 23%
Palackého namésti - nizné prechody ) ) 7%

Pod Sefadistem, prechod pod viadukt 128 74% _

U Bulhara - nerozliSeno 203 2% -

Tabulka 3: Chovani cyklistii na vybranych prechodech pro chodce.

Podrobné informace o chovani cyklistli jsou dale uvedeny u vysledku scitani jednotlivych
ktizovatek.

2.3 Schéma cyklistické dopravy z vysledku s¢itani

Vysledky scitani na kiizovatkach byly doplnény o data z automatickych s¢itacti v lokalitach A22
Sulicka, A2 Podolska, A2 Rohanské nabiezi, A1 Kapitana Jarose, A23 VrSovickd a A160 Trojska
lavka. Vysledek scitani ukazuje schéma na obrazku 1.

Ackoliv tyto vysledky budou slouzit ptedevsim pro kalibraci numerického dopravniho modelu, jiz z
obrazku lze vy¢ist zajimavé informace o intenzitach cyklistické dopravy v riiznych ¢astech centra.
Predevsim se potvrzuji vysoké intenzity na jizni naplavce (1300 na vjezdu, 1400 prakticky po
vyjezdu u Ménesa). Doprava smérem do souvislé zastavby je pak fragmentovana, nejsilné;si
odboceni zaznamenala Narodni, ovSem zde je jasny vliv uzavieni Myslikovy ulice.

Velmi silny je prijezd na Smetanoveé nabiezi (840 z jihu - v¢etné Divadelni, pfes 700 ze severu, ale
zde je tieba odecist jist€¢ vyznamné odboceni do Platnéiské/z Kaprovy). Tak silny prijezd i ptes
extrémné nepiiznivé podminky potvrzuje, ze tato ulice vyzaduje feSeni pro cyklisty v celém méste
nejvice.

Ptijezdy po Castecn€ upravenych trasach (s vyjimkou A2) jsou samoziejmé také silné (ze
Stromovky 560, A2 Rohanské nabtezi 640, Na Slupi 720). Zajimavéjsi jsou ale prijezdy z fady
vedlejSich sméra, kde neni prakticky zddnd infrastruktura (Nuselsky most 290, Vinohrady - jih 150,
Zizkov - U Bulhara 260, Hole3ovice - Dukelskych Hrdin 400, viadukty Pod Sefadistém 350,
zelezni¢ni most 400). Srovnani intenzit na takovychto smérech jiZ naznacuje potencidl, ktery Ize
rozvinout vyfeSenim téch nejhorsich lokalit.

Konec¢né s¢itani poukazalo na nékteré okrajové lokality s prekvapiveé vysokymi intenzitami

(Elsnicovo nam), které s ohledem na tyto namétené intenzity bude tfeba fesit také s vétSim
dtrazem.
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Obrazek 1: Schéma vysledkii scitani - intenzity vjezdii a vyjezdii namapované na hrany.

2.4 Zhodnoceni vysledka s ohledem na dotazovaci prizkum

Pti pohledu na schéma je patrné, zZe problémova mista jsou zde dvojiho druhu: Takova, ktera pocet
projizdéjicich cyklisti vyrazné€ neomezuji, a takova, ktera tak vice ¢i méné¢ €ini, nuti cyklisty
pouzivat objizdnou trasu, nebo je od cesty ptimo odrazuji.

Toto zhodnoceni bude provedeno v ramci zpracovani numerického modelu cyklistické dopravy, pro
ktery jsou vysledky tohoto s¢itani vstupem.



3 Vysledky pro jednotlivé krizovatky

1. Kfizovatka ,,pod viadukty*
Typ: Nesvételna, tvarové komplikovana
Provoz IAD: Mirny

Odhad denniho prijezdu cyklistii: 250

Kiizovatka ulic Petrohradska, U Seradisté, K Podjezdu a Nad Vinnym potokem lezi v misté, kde
benesSovska zelezni¢ni trat’ prekracuje potok Boti¢. Jedna se vlastné o dvojici kiizovatek tvaru ,,T*,
ovSem s vyusténim fady pro cyklisty vyznamnych chodnikii. K¥izovatka neni svételna. Z
cyklistického hlediska se jedna o hrdlo na spojnicich od Zabéhlic a Michle smérem do centra a
Vinohrad, od VrSovic a StraSnice smérem na Nusle a Pankrac. Intenzity cyklistii nejsou s ohledem
na nulovou infrastrukturu v okoli ptili$ velké.

Informace o séitani

Na kfizovatce se s¢italo oba dny, pokazdé jiny séitac.

Hodnoceni 1 - intenzity a sméry

Denni odhad prijezdu je 250 cyklistd, v rannim s&itani 60, v odpolednim 90. Spi¢ka patrné za¢ina
uz pred sedmou (zaznamenan jen pokles); Silna ramena jsou B (Pod Vinnym potokem), C (Botic-
Nusle, oba 130), H (ke Sportovni) a E (Petrohradska, ob¢ ca 100). Slabsi jsou A (U Seradisté) a D
(Nusle silnice, ob¢ 85), zbylé chodniky na VrSovice jsou slabé. Nejsiln€j$i smér je chodnikova H-C

(60), mén¢ maji silni¢ni vétve z Petrohradské (E-B,D, po 40) a smér od Sportovni do ul. Pod V.P.
(35).

z A B C D E F G H odjez

G do A 0 9 12 7 0 0 0 38

H B 17 3 1 22 12 5 14 74

| C 8 1 1 2 9 9 27 58

5 F |l D 14 1 0 23 1 1 9 49

E 3 19 6 18 0 0 0 46

F 5 3 8 1 0 0 1 18

D A G 0 3 15 0 0 1 0 19

0/ € H o0 19 32 2 0 0 0 1 54
4 B viezd 46 58 72 36 53 24 15 52
& oba 8 131 130 85 100 42 34 106

Hodnoceni 2 - skladba a chovani

Sledovan byl jeden ptechod a zdznamy se provadé€ly jen pii iplném piekonani (ne pfi vyjeti do
provozu nebo najeti na chodnik z provozu). Ptes piechod vedla pfiblizné 1/4 cyklista. Jiné jevy
(jizda na cervenou apod.) nemohly na této kiizovatce nastat.

Pocet cyklistl denné pficné prejizdéjicich prechod pro chodce je asi 100.
Hodnoceni 3 - Navrh reSeni

KfiZovatkou bude v budoucnu prochazet chranéna trasa A23 podé¢l Botice, s vysokou
pravdépodobnosti ve sméru C-F nebo C-G. Smér C je vyrazny uz nyni, sméry F a G jsou minoritni
s ohledem na soucasné Spatné napojeni na ulici VrSovickou - cyklisté radéji ve smeru do centra
pouziji ulici Petrohradskou, smérem na VrSovice zase chodnik k ulici Sportovni.

Vzhledem k podilu cyklisti, ktefi prechod ptejizdéji, by soucésti budouciho feSeni kiizovatky mél
byt piejezd pro cyklisty soubézny se stavajicim piechodem. Prostorové podminky jsou dostatecné a



kriminalizace béZného chovani cyklisti je zde zbytecnd. S ohledem na intenzity IAD neni tieba
instalovat svételnou signalizaci; v ptipad¢ siln€jSiho provozu ve Spickach mohou cyklisté vyuzivat
chodecké ptednosti a namisto jizdy po piejezdu prevadét prechod.

3.2 Podjezd Na Slupi x Horska

Typ: se svetelnym prechodem, ctyri sméry, ale slozitéjsi. e here so jako cf__:
. , f
Provoz IAD: Stredni ——
B Vnislavova

Trat

Odhad denniho prijezdu cyklistii: 750 T TT— C
1
]

IR 17 . Lo v . v 7 v . ., 1 d
V tomto misté se déli proud cyklisti od VrSovic - ¢ast pokracuje ulici "

Na Slupi rovné do centra, ¢ast odbocuje do podjezdu smérem na —— ——

Vyton. Déle je tu minoritni (ale ne zcela nevyznamny) smér od A= , |
. : a5 : JO Y ooy v o -+ — Ha Slupi D

Pankrace (ulice Ciklova, Slavojova). Sledovani vSech ¢tyfech smért je____mm \

obtizné vzhledem k tomu, ze smér od Pankrace se napojuje za séitac| A

zelezni¢nim podjezdem a neni pfilis vidét. \SN (bere 5o jako D)

Informace o séitani

. . do: Ostréilovo nam Na Sl Vnisla Ciklov odjezd

Na ktizovatce se s€italo oba dny, stejny clovek. z- Ostré&ilovo nam 118 276 5 308

Hodnoceni 1 - intenzity a sméry Na Slupi gl L 152

Vnislavova 186 9 0 19

V ranni $picce (7-9:30) primérné 150, v odpoledni Ciklova 3 2 0 6
(15-18) 180, denni odhad je 750, z toho 700 cyklisth prijezd celkem 317 129 295 9

jede smér Ostréilovo nam. smércelkem 715 281 490 15 750

Smér od Ostrcilova ndm. se déli do Vnislavovy a Na Slupi v poméru asi 7:3 (v opaéném sméru 6:4).
Zvl1astni je, ze smérem ,,nahoru® z Vnislavovy jezdi jen 2/3 cyklistl ve srovnani se smérem do
centra, naopak z ulice Na Slupi jezdi asi o 10% cyklisti vice.

CasteCnym vysvétlenim je vyrazné snazsi prijezd ulici Na Slupi z centra nez do centra, i tak ale
neni jasné, pro€ z centra jezdi Vnislavovou ulici o tolik cyklistd méné. Mozna vysvétleni (bez
diukazu):

*Nebyla dostate¢né zachycena odpoledni Spicka

* Cyklisté smérem z centra naptiklad na Pankrac stoupaji dfive (napf. ne pfili§ spolehliveé
sledovanou Ciklovou), zatimco z centra sjedou dola strmé&ji a pak jedou udolim.

Ostatni sméry (Ciklova) jsou nevyznamné.
Hodnoceni 2 - skladba a chovani

Ve sméru Ostrcilovo ndm-Vnislavova se cyklisté chovaji primétené, jezdi vesmes po cyklostezce.
Ve sméru do ul. Na Slupi se ale ¢asto jezdi po chodniku (do centra 1:2, z centra, kde vede chodnik
jen kolem podjezdu, jest¢ 15% po chodniku). Jizda po blizkém ptechodu ptes ul. Na Slupi nebyla
zapisovatelem evidovana.

Hodnoceni 3 - Navrh feSeni

Kiizovatka byla sledovana spis kviili intenzitdm v hrdle udoli Botice, nez jako vylozené¢ kritické
misto. Vice nez 30% podil jizdy po chodniku v ulici Na Slupi do centra je zptisobeny pravidelné se
vyskytujici kolonou, stojici obvykle pravé od této kiizovatky az po svételnou kiizovatku. Uzky
profil pfed kostelem neumoziuje instalaci cyklopruhu ani po posunuti osy tramvajovych koleji
nebo obrubnikl. VEtsi pozornost by méla byt vénovana kvalitnimu napojeni stavajici stezky v
podjezdu na ulici Vnislavovu.
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3.3 Vyton a naplavka

Kftizovatka Vyton je vzhledem ke svym rozmérim
a intenzitam cyklista cyklisticky jednim z

vvvvvv

L7
Svobodova

mohou projizdét, jsou pro celou oblast Vytoné
vyhrazena tfi s¢itaci mista. Chovani cyklistl je
sledovéano na vSech kiizovatkach jednotlivé, pro
smérovou distribuci byla nicméné Vyton pojata
jako jeden uzel se vstupy Vysehradsky tunel -
Vnislavova+Libusina - Svobodova - Centrum -
zelezni¢ni most.

centrum

3 b Vristiavawa 4

tuned s

Vnislavova

Naplavka pod Vytoni byla sledovana zcela zv1ast
z jednoho ze s¢itacich mist.

3.3a Vyton - LibusSina

Typ: svételna trojramenna |

Letni s-cﬁena na\

Provoz IAD: Znacny naplavka

3n
Odhad denniho prujezdu cyklisti: 750

' 'tWy%ehradskf tunel

Kftizovatka Vyton - Libusina sleduje pfedevsim
fazeni cyklistl projizdé€jicich po trase A2 od VysSehradského tunelu.

Hodnoceni 1 - intenzity a sméry

Hodnoceni se tyka pouze horni kiizovatky, tedy bez naplavky. V ranni Spicce (7-9:30) projede ca
110 cyklistid, odpoledne (15-18) 225. Odhad denniho priijjezdu je 760 cyklisti.

Odboceni z LibuSiny na centrum je marginalni.

Hodnoceni 2 - skladba a chovani

V nébteznim sméru pievazuje vyuziti cyklostezky, ve sméru do centra drtivé (coz je ddno zacpami
pied Vysehradskym tunelem a vzdalenosti pruhu od stezky), ve sméru z centra ale celd pétina
cyklistd jede v HDP. Odbocovani vpravo do Libusiny se pak déje v HDP z vice nez 2/3, jen tfetina
vyuziva pfechod. Ve sméru z centra piechod vyuzije vice cyklisti, zhruba polovina. Prechod
ptevadi pouhd 2% cyklisttl, 98% ptejizdi. Ze zaznamu vyplyva, ze pii kiizeni nabiezi denné dojde
asi k 60 prijezdiim na Cervenou (patrné prevazné po prechodu). Asi ¢tvrtina cyklisti na ptfechodu
neceka na zelenou, ale jede, jakmile je volno.

Hodnoceni 3 - Navrh feSeni

Kftizovatku je vhodné fesit soucasné s celym uzlem Vyton - pak bude mozné zhodnotit, nakolik je
vhodné upravovat feSeni kiizovatky (patrn€ na ¢tvrté rameno ze stezky). Soucasny tietinovy podil
cyklistl ptejizdé€jicich pres svétla na Cervenou si ale zada feSeni.

3.3n Vyton - Naplavka

Typ: profil
Provoz IAD: Zadny
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Odhad denniho priijezdu cyklistii: 1300
Hodnoceni 1 - intenzity a sméry

Profilové s¢itani na naplavce pod zelezni¢nim mostem ukazuje prijezd v ranni Spicce (7-9:30) na
270, v odpoledni (15-18) na 310 cyklisti. Odhad denni intenzity ze dvou dnti s¢itani je asi 1300
cyklistd. Podle oekavani prevazuje rano smér do centra (asi 2x silngj$i), odpoledne z centra (asi 3x
siln&jsi).

3.3b Vytori - jih

Typ: svetelna trojramenna, + chodnik podél Zeleznicniho mostu

Provoz IAD: Znacny

Odhad denniho prijezdu cyklistii: 750

Druhé scitaci misto na Vytoni vychazi s umisténi s¢itace nad schodisté jizni lavky Zzelezni¢niho
mostu (bliz k vySehradskému tunelu). S¢itani pokryva kfizovatku Rasinova ndbfezi a Vnislavovy,

sleduje se predevsim prechod pro chodce ptes Rasinovo nabiezi, ktery je cyklisty velmi
frekventovany.

Hodnoceni 1 - intenzity a sméry
Hodnoceni intenzit na této kfizovatce se provadi spole¢né pro cely uzel.
Hodnoceni 2 - skladba a chovani

Kfizovatku definuje dvojice bariér. Prvni je schodi$té na lavku. Druhou bariérou je ptechod pro
chodce na vyzvu a s kratkou zelenou, na ktery navazuje jednosmérna ulice Vnislavova.

Do protismérné ulice vjede denné asi 150 cyklistt, z toho asi 20% v HDP. Drtiva vétSina cyklisti
pouziva prechod (vjezd v HDP jen jeden za dva dny s¢itani) Vice nez ¢tvrtina cyklist prejizdi
pfechod na ¢ervenou. Kolo vede méné nez 3% cyklistu.

Komentare scitace

Problém je dlouhd cervend pro chodce, cyklisté a chodci pak jdou na cervenou. Neékteri cykliste
zbésile mackaji tlacitko u semaforu v domnéni, Ze si tim urychli prichod zelené.

Hodnoceni 3 - Navrh feSeni

Kiizovatku je opét vhodné fesit soucasné s celym uzlem Vyton. Soucasny ¢tvrtinovy podil cyklisti
ptejizdéjicich pres svétla na Cervenou si zada feSeni upravou cyklu kiizovatky. Lze doporucit
Zaslepeni ulice Vnislavovy a na pfechodu pevny cyklus navazany na sousedni kiizovatku se
zelenou po co nejdelsi dobu.

3.3c Vyton - sever

Typ: svetelna trojramenna, + chodnik podél Zeleznicniho mostu
Provoz IAD: Znacny

Odhad denniho prujezdu cyklisti: 850

Tteti s¢itaci misto na Vytoni vychazi s umisténi s¢itace na schodisté severni lavky zelezni¢niho
mostu (bliz k centru). S¢itani pokryva hlavni kiizovatku na Vytoni u tramvajovych zastavek.

Hodnoceni 1 - intenzity a sméry

Hodnoceni intenzit na této kiizovatce se provadi spolecné pro cely uzel.
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Hodnoceni 2 - skladba a chovani

Kftizovatka je trojramenna svételna, s casteCnymi piechody. Cyklisté projizdéejici od Nusli a
pokracujici na centrum se Casto kiiZzovatce vyhybaji a jedou parkem kolem celnice. Na
signalizovanych pfechodech se ¢ervena vesmés dodrzuje, je to dané jednak del§imi zelenymi pro
chodce k tramvajové zastavce, jednak tim, ze nenastavaji ptipady, kdy by svitila na ptfechodu
¢ervend a pfitom pies n¢j neprojizdela auta.

Zajimavé jsou poméry v jizdé¢ v HDP a PP smérem do centra. Na piijezdu ze Svobodovy ulice
pokracuje v HDP asi 25% cyklistii, zatimco na ostatnich ptijezdech je to méné€ nez 5%. Na vyjezdu
z centra projizdi rovné v HDP asi ¢tvrtina cyklistil, pro smér odboceni vlevo do Svobodovy je to
dokonce pies 50%.

3.3t Vyton - vyhodnoceni celého uziu

Dvojice kiizovatek po obou stranach zelezni¢niho mostu byla po s¢itani sloucena do jedné tabulky
smért. Slu¢ovani bylo ponékud obtizné, protoze kiizovatku bylo tieba sCitat dvojici s€itacli, z nichz
ani jeden nevidél na ¢ast kiizovatky pfes trat’ (nemohl tedy presné urcit, kterym ramenem cyklista
piijel nebo odjizdi). Prvni den navic s¢ital kazdy jen lavku na té stran¢ mostu, na které stal. Druhy
s¢itaci den evidoval kazdy s¢itac také protcjsi lavku, diky cemuz bylo mozné sestavit prijezdy mezi
vSemi rameny kiizovatky (po jisté snaze i pro data z prvniho dne s¢itani). Pro ucely tohoto
vyhodnoceni bylo k odboceni do Vnislavovy ulice pfidana také ¢asto vyuzivand zkratka LibuSinou.

Naplavka (s dennim prijezdem ca 1300 cyklisti) zde zaclenéna neni.
Slovni hodnoceni 1 - sméry

Ktizovatka ma hodnocenych pét sméra: Nabiezi na
sever a na jih, Vnislavovu a Svobodovu ulici a
konec¢né¢ obé lavky zelezni¢niho mostu soucasné
jako jedno rameno.

v

celkem 950 pro odboceni vpravo. Nabiezi tak nckde
mezi LibuSinou a vjezdem na naplavku od Vytoné
ktizi téméf 1000 cyklistu.

Smér na centrum ma pies 550, je tedy také velmi

silny. Nejsiln&jsi odboceni je od VySehradského !

tunelu do Vnislavovy (370, se Svobodovou 430 v © 1300

obou smérech). Druh¢ hlavni odboceni je od . & 2

Svobodovy do centra (240). A¢koliv jsou lavky 3 - Lo =gt
znepohodInéné schodistém, vyuziva je témér 400 : t230 k 700

cyklistii denné, nejcastéjsi ' :

pritjezd je pfimo do Vnislavovy Pramér k oblouku Vys.tunel-Vnislavova je pfi¢tena také LibuSina
nebo Svobodovy (celkem 170), ) do Vys. tunel VnislawoviSwobodovCentrum Lawky  odjezd
druhy nejsilngj$i smérem k Vys. tunel 165 20 59 86 328
Vysehradskému tunelu (140). Vnislavova g 0 67 70 Sl
Swobodova 46 0 121 21 188
V ramci soustavy kiiZovatek je Centrum 72 52 120 37 280
rozhodné pozoruhodna Lavky 51 60 17 39 166
distribuce odbo&eni od pfijezd celkem 372 276 157 285 213
Rasinova nabtezi. Do tf ulic, smér celkem 700 616 345 565 378 1301
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které maji cyklisté k dispozici, se odbocuje zhruba v poméru 2:3:3 (ve sméru od tunelu).

Ve sméru od VySehradského tunelu je pomér odboceni postupné 8:3:2. Pii vybéru mezi kratsi
LibuSinou a vyusténim ulice Vnislavovy dava stale vice nez Ctvrtina cyklistii pfednost delsi trase.
Ve sméru od centra pfevazuje odboceni do Svobodovy, pomér je 2:1:(prakticky)0. Zde jsou ale
zapoctené i1 prijezdy parkem kolem celnice. Z lavek Zelezni¢niho mostu se tfikrat vice projizdi ulici
Vnislavovou.

Za zminku stoji i celkovy pocet cyklistl, ktery projede uzlem Vytonl véetné€ ndplavky. Denni odhad
z téchto dvou s¢itani nabizi sumu pies 2600 cyklistt.

Hodnoceni 3 - Navrh feSeni

Kiizovatka Vyton je ploSn¢ pomérné rozsahly dopravni uzel, ktery nebylo ani mozné s¢itanim
postihnout cely. Dulezité vstupy do uzlu jsou:

1.Vysehradsky tunel

2.Vnislavova ulice (za kfiZzenim s Vratislavovou)
3.Svobodova ulice (za kiiZenim s Vratislavovou)
4.VySehradska ulice

5.Rasinovo néabtezi smérem k Palackého nam.
6.Naplavka smérem do centra

Sc¢itani na nabtezi nedokdze dobie rozlisit mezi vyjezdy do sméra 2-4, nicméné odhad 460 cyklisti
na Vnislavové od Pfemyslovy naznacuje, Ze v ulicich Svobodové a VySehradské konci kolem 500
cyklistti, s ptevazujicim ptijezdem od VySehradského tunelu a z Zelezni¢niho mostu. Pti navrhu
uprav pro cyklisty je tieba se vSemi t€émito vstupy pocitat.

Uzel ma také né€kolik kritickych, obtizné feSitelnych mist. Zatimco na jih od Zeleznicni trati je
pomeérné dost prostoru i na feSeni v pfidruzeném prostoru, na sever od trati, kde ptitom také

------

navrhnout napojeni ke vjezdu na naplavku u tramvajovych zastavek.
Navrh feSeni oblasti by mél splitiovat nasledujici (podle priority):

* Vhodny cyklus na piechodech pro chodce (nebo budoucich ptejezdech) pies RaSinovo néabiezi,
ktery minimalizuje piejizdéni nabtezi na Cervenou. Zvazit vedeni trasy od VySehradského
tunelu ulici LibuSinou.

«Sitkove piijatelné feSeni prijezdu od lavek a ulice Svobodovy na néplavku.

*Napojeni nekteré z 1avek (vhodnéji jizni) rampou misto schodisté - Je mozné premostit lavkou
1 Rasinovo nébiezi a rampou sjet do prostoru mezi ulici Vnislavova a Svobodova.

Pro predpokladany brzky navrh napojeni trasy A23 je tieba se predevs§im vyvarovat:
*Ponechani ptfechodu pro chodce bez piejezdu pro cyklisty

* Cyklu, ktery by nechaval cyklisty ¢ekat bez toho, aby po Rasinove nabiezi trvale projizdéla
auta.

« Jakéhokoliv feSeni s vedenim kola v ¢asti kiiZovatky na jih od trati.

Pokud by se v usti Vnislavovy podafilo navrhnout kvalitni piejezd pro cyklisty (nabizejici
predevsim slusné ¢ekaci doby), pak tento ptitdhne Cast lidi projizdéjicich doposud ulici LibuSinou a
zjednodusi dalsi feSeni kiizovatek.
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3.4 Palackého namésti

Typ: svételna ctyrramenna

Provoz IAD: Znacny

Odhad denniho prijezdu cyklistii: 650

Kiizovatka na Palackého namésti je strategickou spojnici
obou biehll s vyhnutim se schodisti a souc¢asné spojenim
Andéla a oblasti kolem Karlova namésti. Pfi¢né kiizeni
nabtezi v HDP je ovSem legaln¢ nemozné.

e

Slovni hodnoceni 1 - sméry

Denni odhad poctu cyklistt je 634, dopoledni prijezd 102,
odpoledni 178. V zasad¢ se jezdi odboceni Vyton —

. . . o “r oy - => ytoi  Moran odj
Palackého most (asi 280 cyklistti). Dalsi sméry maji zhruba centurrmost  vyon Moran odjezd

AV . R o centrum 14 71 7 92
poloviéni }1}ten’zm5: Vyton-Centrum (120), Moran-most Pal. most 15 160 40 214
(90), Morafi-Vytofi (90). Vjtoi 50 122 54 226
Slovni hodnoceni 2 - skladba a chovani naMorani 9 51 42 102

pfijezd 74 187 273 101
Pti odboCovani Vyton-most je patrny rozdil v obtiznosti v | smércelk. 165 401 499 203 634

jednotlivych smérech: Zatimco ve sméru na Vyton je

pomeér jizdy v provozu oproti chodniku asi 2:1, v opaéném sméru, kde je ndro¢né odboceni vpravo,
je jednak pomér jizdy v HDP a po chodniku 1:10, jednak je absolutni pocet cyklista takto
odbocujicich proti snaz§imu sméru pouze tfipétinovy. Za zminku stoji zhruba 7% podil cyklistt
piejizdéjicich na ¢ervenou (vzhledem ke konfiguraci kiizovatky pijde v drtivé vétSin€ o prechody),
podobny podil jedouci po tramvajovém pasu (pljde o smér most — Na Morani, ktery je po tramvaji
pohodIngjsi). Konecné, podobny pocet cyklistt si prijezd kiizovatkou razné zkracuje.

Slovni hodnoceni 4 — navrh upravy

Soucasna podoba kiizovatky nenabizi cyklistim v mnoha smérech bezpe¢nou moznost piekonani.
Ptedevsim smér most — pési zona je velmi obtizny, coz vede bud’ k jizd€ po tramvaji (nakonec asi

o 24

by si zaslouzilo uzavieni mostu pro IAD.

3.5 Ujezd

Ujezd je jako celek pomérné slozitym
uzlem, kde se na n¢kolika blocich
sttetavaji sméry od mostu Legii, Kampy,
Malostranského nam., Petfina, Smichova gy
(ndm. Kinskych) a Janackova nébtezi
(viz schéma).
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3.5a Ujezd - zépad
TByp: svetelna trojramenna, chodnik do Petrinskych sadii \ Vitezna

Plaski

Jjako ctvrta vetev, Plaska jako pata.

Provoz IAD: silny Ujezd Ujezd
Odhad denniho prujezdu cyklisti: 500 de. =
Samotna ktizovatka je trojramennd, t€sn€ nad jeji patou S / /

ale probiha chodnik od Petiinskych sad, ktery se
napojuje do ulice Ujezd pouhych 20 metrt od

Petiinské sady

e . . , R Udc. Peti U zc. Plask:Vitéznpfijezc
krlzoyatky a _]f:lk'(’) chkh,stlcky vyznamny smer jej 1ze Ujezd de 3 59 581 o0
povazovat za jej1 Ctvrt€ rameno. Petin 5 15 5 15 38
Hodnoceni 1 - sméry Jjezd zc. 50 17 32 77 175

. ey . it o1 Plaska 2 1 18 3 24
Intenzity na kfizovatce nejsou piili§ silné, dopoledne v vtazna 43 28 83 2 156
praméru 83,odpoledne 129. Denni odhad je 480 ycelkem 99 50 165 41 129
cyklista. rcelkem 189 88 340 65 285 484

Nejvyznamngjsi odbodeni je z Vitézné na Smichov (oba sméry 160), méné ma Ujezd p¥imo (100) a
odboceni z Vitézné na Malou Stranu (80). Za zminku stoji podil cyklistli odbocujici pres Plaskou
(viici odboceni do Vitézné asi 1:3). Sjezd z Petiina se déli mezi Vitéznou a Ujezd z centra Existuje
také nezanedbatelny vyjezd z (protismérné) Plaské smérem na Smichov. Naopak existence
,pettinského triku®, tj. spojeni Petfin - Plaskd se nepotvrdilo.

Hodnoceni 2 - skladba a chovani

Na ktizovatce se hodné¢ jezdi v hlavnim dopravnim prostoru. bez sméru na Petiin je pomér jizdy
HDP a PP (v€etné kombinaci) 1:2. Je zde vyznamné a nepiijemné odboceni vlevo z Vitézné (viibec
nejsilnéj$i smér), které se realizuje vétSinou v HDP (2/3 Cisté¢ v HDP, 1/5 HDP v kombinaci s
chodnikem).

Hodnoceni 3 - Navrh reSeni

Kiizovatku ma smysl fesit az po ipravé sousedni kfizovatky s Sefikovou. Potom bude smér na
Kampu pln¢ odklonén do Setfikové. Piipadné zobousmérnéni jizni ¢asti Setikové je nutné, pokud se
chceme zbavit onoho odboceni vlevo z Vitézné - mize byt ale realizovano az v dalsi fazi uprav.
Pokud by se dale podaftilo zlegalizovat prijjezd na Petfin a vytvoftil pfi¢ny piejezd na vjezdu do
Setikové, cyklisté by uz nemuseli ptes kiizovatku témét projizdet.

S ohledem na intenzity ale tato kiizovatka nebude velkou prioritou.

3.5b Ujezd, Serikova

Dyp: ctyrramennd, bez svetelné signalizace

Provoz IAD: stredné silny pouze na Vitézné

Odhad denniho priijezdu cyklistii: 650 =>  S.dc Ujezd S.zc most doKkiz

. Sefik dc 38 44 122 205

Kiizovatka je prosta ctyframennd. Bo¢ni ulice (Setikova) Ujezd 22 1 98 121

jsou sice jednosmérné, je ale béznou cyklistickou praxi, ze | Sefik zc. 50 1 29 80

se zde jezdi v protisméru. Jednim z cili evidence je také most 137 100 1 238
urcit, nakolik. zekiiz. 208 139 46 250

smércelk. 413 260 127 488 644

Slovni hodnoceni 1 — sméry a intenzity
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Kiizovatka je sougasti uzlu s ulici Ujezd. Intenzity nejsou 208

e
nejvyssi (dopoledne 36, odpoledne 149, denni odhad 644). § :
Silng& pievazuje smér je mostu Legii <->Sefikova dc (250), 2@5 i 8501 |
nasledovano most-I:Jj ezd (200). Piekvapiveé malo cyklisth (53 38 Tl 50 238 250
objizdi kfizovatku Ujezd ve sméru na most Legii (1:3), e t 3 éﬂa
proti nejezdi skoro nikdo, s¢ita¢ ale potvrzuje prijezdy 1'2? Wémﬁ
ulici Plaskou mimo dosah s¢itani. i A
TGG‘ o017 4§
Slovni hodnoceni 2 - skladba a chovani ty B s ﬂ Olympia
. :grnslte - EN mgg.
Ulice Setikova je v obou segmentech jednosmérna : EaY, Wi
smérem ke kiizovatce; v prevladajicim sméru je zde bézné E
masové projizdéni této ulice v protisméru (odhad 208 45‘;15_] | o

denné). V ulici na vétvi do centra neni patrna témet Zadna

smérovost, pomér prijezdil do centra a z centra je 208:205.

projizdi protismérkou v HDP.
Ze srovnani podilu IAD a cyklo druhy s¢itaci den vychazi,

Drtiva vétSina (>80%) cyklistl pfitom

ze Setikovou ulici mezi Kampou a

Vitéznou projede piiblizné Ctytikrat vice cyklistii nez aut a dvakrat vice cyklistll v protisméru, nez

aut.

Proti tomu pritjezd cyklisti Sefikovou na smichovské strané je zhruba &tvrtinovy a smérovost

(pomér cyklistli jedoucich po sméru a proti) je skoro 2:1.

Pokud jde o sméry piijezdu do Seiikové, pak poméry (most:Setikova:Ujezd) jsou asi 6:2:1, vyjezdy

ze Seiikové do centra (most:Sefikova:Ujezd) asi 3:1:1.

Slovni hodnoceni 4 — navrh upravy

Zde je zcela jasné zapotiebi zobousmémit ulici Sefikovou pro cyklisty. Soucasna protismérka je
masove ignorovana predevsim proto, Ze se jedna o jedinou ulici, kterou je mozny prijezd od
Janackova nabieZi a mostu Legii na Malou Stranu s vyhnutim se nepfijemné kiizovatce Ujezd x
Vitézna. Prijezd 200+ cyklistl denné v protisméru nelze ignorovat.

Dalsi Gpravy celého uzlu (se vstupy Kampa, most Legii, Jana¢kovo nabtezi, Ujezd do centra a z
centra a Petfinské sady), zajist'ujici plynuly a bezpecny prijezd cyklistl, je tfeba navrhnout
komplexné. Vzhledem ke stisnénym poméraim v kiizovatce Vitézna x Ujezd je zakladem takového
feseni zobousmérnéni nékterych jednosmérek (Plaska, Sefikova) a peélivé vyfeseni napojeni na

hlavni komunikace.

3.6 Narodni divadlo

Dyp: svételna ctyrramennd

Provoz IAD: silny

Odhad denniho priijezdu cyklistii: 1400

Hodnoceni 1 — sméry a intenzity => Smet most Masa Narodido X
,,,,,, Smetanovo 40 329 32 401
KiiZovatkou projizdeji velké objemy cyklistil, denni odhad | nost Legii 41 152 143 335
je pfes 1400 (sc¢itani pres 300 dopoledne 1 odpoledne). Masarykowo 175 178 128 481
Nejsilngjsi smér je Masarykovo nabiezi (>1000), Narodn| S 205
nejsilngjsi smér pres kiizovatku nabiezi proti Vitave (330 — zo et
smércelk. 655 663 1017 507 1421

v opacném sméru je prijezd zhruba tfipétinovy, coz
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naznacuje silné vyuzivani Divadelni ulice - tou jezdi asi stejné cyklistli jako piimo pies kiizovatku).
Vyrazné jsou také odboceni Masarykovo n <-> most (330) a piimy prijezd z mostu na Narodni
(250).

Odboceni Masarykovo nabiezi — Narodni ma vyrazné LN R
prevladajici smér do Narodni (130:60) — to je dané 664

13

naro¢nym odbocenim vlevo z Narodni a moznosti 330 . f 1000y
objizdnych tras na Smetanovo nabiezi. Samotny piijezd z S
Narodni je oproti odjezdu o tfetinu mensi. TR e
Hodnoceni 2 - skladba a chovani 1
Pocty cyklistl piekonavajicich kiizovatku v HDP a s *ltm o

vyuzitim PP je asi 1:2. Anomalie jsou odboceni vlevo na L
most (v HDP 1%), prijezd po nabtezi do centra (vyhradné
v PP 75% - dano tim, Ze v HDP se jezdi Divadelni).
Silnéjsi prijezdy v HDP jsou od Néarodni na most (82%) a
zpét (56%).

Z cyklistt, kteti vyuzivaji PP, ptfevadi ptechody jen 9%.
Na cervenou jela asi 4% cyklistli z celkového poctu, stejny
pocet vyuzil jizdu po tramvajovém pasu (z cyklisti v [ g
jedoucich v HDP je to 13%). Skok do provozu pouzilo
15% cyklisti kombinujicich jizdu v HDP a PP.

160
2058/
2
205838

6d 4

Na kfizovatce u Narodniho divadla projede denné kolem
1400 cyklisti, vétSina po chodnicich, soucasné je na miste
prakticky trvale pfitomna policejni hlidka. Jeji pfitomnost
vétSinové chovani cyklistl (jizda po chodniku a pfechodech) témét neovliviiuje - snad jen pii
tésném mijeni jista ¢ast cyklistl seseda a kolo kolem strazniki vede.

Hodnoceni 4 — navrh upravy

S vyjimkou pfijezdu od Masarykova nébtezi neumoziuji §itkové poméry na kfizovatce instalaci
vyhrazenych pruht pro cyklisty, o cyklostezce v PP nemluvé. I bez omezeni provozu na Smetanové
nabfezi by bylo mozné aplikovat aspont vyznaceni vyckavacich prostorti pro cyklisty (V19) a
povolit cyklistim odboceni vlevo.

Z hlediska intenzit je kriticky ptijezd od od Smetanova nédbtezi, ktery nelze objet Divadelni. Jako
mozn¢ feseni lze navrhnout zklidnéni Smetanova nabtezi a stavebni tpravu (posunuti obrubniku) v
useku asi 100 metrt tak, aby bylo mozné piedjizdét stojici kolony vozidel zprava. V ptipadé
vyraznéjSiho zklidnéni Smetanova nabiezi, které by nezdrZzovalo tramvaje, by bylo mozné
pfeorganizovat uli¢ni prostor a v useku od Manesa po zastavku tramvaje Karlovy lazné vyznacit
obousmérnou cyklostezku v misté stavajiciho pruhu pro IAD.

3.6d Narodni divadlo - Divadelni

Typ: odboceni dvou uli¢ek => Divadedc  zc  ostrowdo X
T Divadelni 0 11 0 11
Provoz IAD: silny Nabidc. O 570 2 573
Odhad denniho prijezdu cyklistii: 1450 Nabf.zc 174 532 79 785
, . ¥ . . Ostrowni 2 25 52 79
Slovni hodnoceni 1 — sméry a intenzity se X 177 557 634 81

Podstatny zavér je, Ze se smér do centra mezi nabfezima | Smercelk. 188 1129 1419 161 1449
Divadelni déli asi 3:1. Asi desetina intenzity z nabfezi od naplavky odbocuje do Ostrovni, nebo od
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ni ptijizdi (pfipadné i od plochy pod Novou Scénou). Za zminku stoji jeSté€ obCasny prijezd z

Ostrovni na nabfezi k mostu Legii.

Slovni hodnoceni 2 - skladba a chovani

Skladba cyklisti v HDP a PP byla zjevné ovlivnéna rekonstrukci kiiZzovatky u Manesa, ktera 23.6.

neumoznovala vjet z naplavky do HDP; cyklisté museli pokra¢ovat po chodniku a ulici kfiZzit az
pobliz odbocky o Divadelni. Od Manesa k mostu tak jely 3/4 cyklisti po chodniku. Divadelni se

pochopitelné jezdi v HDP. Ve sméru z centra je na nabiezi podil jizdy v HDP témét 50%.

Hodnoceni 4 — navrh upravy

Misto neni prostorove stisnéné, jeho feSeni by ale mélo probéhnout v kontextu feSeni kiizovatky u
Narodniho divadla, piijde patrn€ o feSeni nékterych vétvi, ptipadné pievedeni budouci stezky z HDP

do PP, apod.

Jako mozZny tip miiZe vzniknout objizd’ka kifiZovatky s Narodni kolem budovy ND a dale do ulice

Ostrovni, protismérny cyklopruh v ulici Divadelni a pievedeni kiiZeni cyklisti do prostoru této

kiizovatky

3.7 Namésti Jana Palacha
Dyp: atypicka, ale ctyrramennd
Provoz IAD: stredni

Odhad denniho prijezdu cyklistii: 900

Scitana kiizovatka je na pfedmosti Manesova mostu, v
misté kiizeni AlSova nabfezi. S¢itané sméry jsou:
Mainestiv most, AlSovo namésti (za Rudolfinem, piijezd od
severni naplavky A2), AlSovo namésti jizni vétev (pres
parkovisté) a pokracovani hlavni smérem ke svételné
ktizovatce. Cyklisté zde zpravidla odbocuji vpravo do
samotny pohyb cyklistil ve svételné kiizovatce proto nebyl
sledovan.

Hodnoceni 1 — sméry a intenzity

Kiizovatka na AlSové namésti dosahuje stfednich intenzit

(dopoledne 174, odpoledne 234, denni odhad 922). =>
Prakticky se jedna o vyusténi severni naplavky, kterd ma _ most
tak denni odhad asi 690 cyklistii — intenzity na severni t alsvovto f('h
naplavce jsou tedy ve srovnani s jizni zhruba polovi¢ni. aromestska
plavce jsou tedy v \é jizni z polovi ndplaka
Nejsilngjsi smér je naplavka<->Staré Mésto (obé vétve) - ze X

celkem 470, vyrazné€ slabsi jsou sméry je most<->Staré¢  smér celkem

most jih

9
97
117
223
444

33

6
161
199
270

N [
staronnaplavdo X

92 96 221
1 61 71
158 261
92 369

184 316
446 685 922

2 m

Me¢sto (asi 230) a most<->Naplavka (220). Proud cyklista

z naplavky se déli mezi most a Steré Mésto asi v poméru 1:2 a to v obou smérech.

Zajimavé je rozlozeni cyklistl vjizdéjicich do Starého Mésta. Ve sméru do centra je pom&r mezi

AlSovym nébiezim a Ktizovnickou asi 5:3. V opacném sméru (na vjezdu ze Starého Mésta) je
pomeér skoro pfesné opacny. Z mostu do centra se jezdi pfevazné pres kiizovatku u stanice metra,

odboceni z mostu na AlSovo nabfezi je marginalni.

Hodnoceni 2 - skladba a chovani
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Jedna se o kiizeni hlavni ulice s tramvajemi s dvojici vedlejSich ulic: Na sever je ulice v reZimu pési
zony, na jihu v podstaté obsluznd komunikace parkovisté, dale jednosmérna (od kiizovatky) a k
ulici Platnétské pokracuje pesi zonou.

V¢étsi podily jizdy v HDP ma klidnéjsi jizni vétev AlSova nabiezi, kde se vyhradné po chodniku
prakticky nejezdi.

Za zminku stoji, Ze nejvytizenéj$i smeér (od Naplavky, 690 cyklistti denn€) je dopravné feseny jako
pesi zona bez dovoleného prijezdu cyklista.

Vjezd na AlSovo nébftezi je tiikrat siln€jsi, nez vyjezd. To je patrné€ dané tim, Ze cyklisté ve sméru

------

Hodnoceni 4 — navrh upravy
1.Povolit cyklistiim vjezd na plochu pied Rudolfinem,
2.vyfeSené vyusténi na nabiezi a kiiZeni na ptilehlé svételné kiizovatce.
Podstatnou soucasti Uprav v okoli by mélo byt predlazdéni posledniho tiseku naplavky véetné

vyjezdu. Dale je na zvazeni zprijezdnéni AlSova nabtezi pro cyklisty, provoz je pomérné slaby,
tedy nelze predpokladat vétsi komplikace.

3.8 Klarov

Typ: Svetelna, ctyrramenna, ale s prijezdem cyklistu z dalSich dvou smérui.
Provoz IAD: stredni

Provoz cyklo: stredni

Odhad denniho prijezdu cyklistii: 850

Svételna kiizovatka na Klarove je Ctyframenna, ale
objevuje se tu Casty prijezd cyklistli z patého sméru - z
parku od Kosarkova nabtezi a dale z ,,Sest¢ho* sméru, z
parku od Vltavy, cesta souzi jako bypass ulice U
Luzického seminéfe.

Hodnoceni 1 — sméry a intenzity

Intenzity na Klarové jsou stiedni (v priméru 151
dopoledne a 215 odpoledne), denni odhad je 830.

Nejsilngjsi smery jsou U Luzického Seminare (490) a 470 %

Manestv most (420), stfedni sméry Kosarkovo nabtezi a g

Klarov (asi 300). z

Nejsilnéjsi prijezdy jsou ve sméru od kosérkldro Lete Luz.S.park most

Malé Strany (ul. U Luzického Seminaie Kosarkovo 0 5 o4 24 26 148
+park)<->most (220) a <-> Kosarkovo Klarov 6 6 67 0 58 136
nabiezi (200). O néco méné cyklisti Letenska 1 14 2 0 14 31
projede od Luz. Sem. na Klarov (150) a ULuz.Sem. 91 86 0 0 70 247
z mostu na Klarov (120) slabsi prijezd park 16 2 0 0 19 3
je z mostu na Kosarkovo nabiezi (50). most ENSEIINOTINN0NNE RN 229

147 163 31 241 59 187

Letenska ulice ma minimalni prajezd smércelkem 295 299 61 488 96 415 827

(celkem 28), coz je jesté méne, nez
vjezd a vyjezd do par¢iku u Vltavy.
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Hodnoceni 2 - skladba a chovani

Pozorovani odhalilo, Ze nezanedbatelny podil cyklist se vyhyba vytsténi ulice U Luzického

nez 25% ptipadi.

Z Kosarkova nabiezi se obvykle jezdi ptes prechod na zac¢atku rampy. Bylo také pozorovano
odboceni vpravo na hlavni s prekiizenim a prijjezdem v protisméru nejméné k vjezdu do parku, ale
také az ke snizenému obrubniku u zminéného prechodu. Zminény ptechod prevadi asi 6% cyklista.
Z mostu smérem vlevo cyklisté vétSinou také vyuzivaji chodnik.

Byla zaznamenana fada prijezdl na Cervenou (vice nez 23%). Je ziejmé, Ze stavajici podoba
kiizovatky neni optimalni.

Hodnoceni 3 — komentare

Scitaci zaznamenali nékolik opakovanych atypickych
manévri: Zejména se jedna o prijezdy protismérem po
ramp¢ mostu k vjezdu do parku nebo az k dolni
ktizovatce. Odhaleni vyjezdu z parku je také jejich _
zasluha. Pro dalSi s¢itani je tfeba zv1ast sledovat prijezdy g
po hlavnim semaforu na ¢ervenou a zminénou jizdu v \
protisméru.

Hodnoceni 4 — navrh dpravy

Sc¢itani ukazuje, Ze prorazka Manesova mostu by fesila
vétSinovy prijezd od Malé Strany a to ve vSech tiech
hlavnich smérech. Pokud by se severni chodnik Méanesova §
mostu rozs$ifil na smiSenou stezku, ziskavame
bezkontaktni spojeni od naplavky A2 az na Malou Stranu.
Ve druhém planu by mél byt vyieSen také vjezd cyklistd |
od parku do ktizovatky Klarov x Nabiezi. Edvarda Benese
(viz obrazek).

Za ptedpokladu obou zminénych uprav by prijezdu
prostupem Manesova mostu vyuzivalo az 70% cyklist
projizdé€jicich kiizovatkou (pii stavajicich intenzitach asi 600). Bez dalSich uprav uzlu a mostu lze
ocekavat prijezd asi 350 cyklisti (40% prajezdu uzlem).

3.9 Badeniho

Typ: Mnohoramenna ale redukovana na ctyri smery
Provoz IAD: stredni

Odhad denniho prujezdu cyklistu: 350/ 700 (s lavkou)

Kitizovatka sedmi ulic (Chotkovy, Pod Bruskou, Badeniho, Na Basté sv. Tomase, Maridnskych
Hradeb, Mickiewiczovy a Gogolovy) se v zasad¢ redukuje na ¢tyframennou, s rameny:

1.Chotkova (bere se jako HDP) + chodnik do ulice pod Bruskou (bere se jako PP);
prochézeji oba ptimo pod lavkou

2.Marianské hradby (pouze HDP, ulice nema chodniky)
3.Mickiewiczova, Badeniho (v€etné chodnikii), Na Baste sv. Tomase.

4.Gogolova.
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Hodnoceni 1 — sméry a intenzity =>  NH Chot Gogo BadendoX

. B , , .. . . |Mar. hradby 11 1 3 16
S ptedpokladanym dennim prijezdem 360 cyklistli neni Chotkova 9 48 94 151
samotna kiizovatka pod lavkou pfili§ frekventovana. Gogolova 2 23 17 42
Hlavni smér je Chotkova — Badeniho (210), odboceni do Badeniho 9 117 24 149
Gogolovy ¢ini asi tfetinu (70), smér na Marianské Hradby zeX 20 151 72 114
a spojnice Badeniho<->Gogolova jsou minimalni. smércelk. 36 301 114 264 358

Na lavce pres Chotkovu ulici projede denné zhruba stejné cyklistil, jako pies kiizovatku (370).
Pti¢né kiizeni Badeniho na tirovni ulice Na Valech zaznamenalo denné nejméné 20 cyklisti v
kazdém sméru, s¢itani zde ale vzhledem k podminkdm nemohlo byt Gplné.

S pomoci dodate¢nych informaci o poctu cyklistl na

, . . oy N => dc M.S. Letna Dejvicedo X
lavce a v ulici Na Valech miizeme definovat sméry ccany ena beuctdo

.. Hrad¢an 34 203 O 237
ponélfud obecnjéjrl Jak’o Malou Stranu (Chotkova), N Mala Stranz 57 0 9 151
Hrad¢any (Maridnské hradby a Chotkovy sady), Dejvice Letna 112 0 40 152
(Badeniho a Na Valech z centra) a Letnou (lavka do Dejvice 0 117 44 161
centra, Na Valech do centra). Pro odhad smérovosti pak ze X 169 151 247 134
aplikujeme nasledujici ptredpoklady: smércelk. 405 301 398 294 699
e Lavka je pficny smér mezi Marianskymi P - i
. v . - Dejvice
hradbami (Hrad¢anami) a Letnou i Q :
«Z Chotkovy do Badeniho se nejezdi do | bﬁ“‘“*’q%
Letenskych sadd, ale pfevazné na lavku a Ffi"%’“ K- o N
dale na HradCany (stanovime, Ze ze 100%, 1 %= ]
kdyZ to nemusi byt pravda). » M;E%?_%i; o %

*Od Hrad¢an do Dejvic se nejezdi (smér e N \ ' o s BatiE svaked % r[
Maridnské Hradby <=> Badeniho se tedy y o B
pfevede na smér HradCany <=> Letna) ,,/

Ehgzkn‘d‘ 3 s

Vysledek je pak nésledujici: Nejvice cyklistil jezdi {//400 -
mezi Hrad¢any a Letnou (310), z Malé Strany na eﬁ, -----ﬁm
Dejvice je po¢et nezménény (210) a zhruba stejng . Hradcany &

cyklistd (kolem 90) jezdi mezi Malou Stranou a Mal4 Strana
Hrad¢any i mezi Letnou a Dejvicemi. Ostatni sméry )

jsou (z definice) nulové.

Hodnoceni 2 - skladba a chovani

Nepomér v poctu muzil a Zen na kolech je na této kiizovatce jesté markantnéjsi (13% z obou dnti
s¢itani). Nejspis ptjde o disledek vyssi narocnosti piijezdu ze severozapadniho sektoru Prahy.

Za zminku stoji podil cyklisti vyuzivajicich u Chotkovy silnice vozovku a tzv. ,,my$i diru“: Pomér
je 2:3 (ve prospech Mysi diry) s témét nulovou smérovosti.

Hodnoceni 3 — komentaire

Pomérné nizké intenzity na samotné kiizovatce 1 na lavce si Ize vysvétlit predev§im bariérami na

misté budouciho méstského okruhu — stavenistém Blanky ¢i podobou kiizovatky se StieSovickou, a
v neposledni fadé také naroky na stoupani na uroven Spejcharu (pievyseni z centra asi 40 metra).

Za jasn¢ problémové misto lze povazovat odbo¢eni v HDP do Chotkovy od Badeniho a ptfedevsim
od Gogolovy (jen 20% v HDP). Nizky podil jizdy v HDP Chotkové silnici ukazuje na jasnou

preferenci ,,Mysi diry" a to i pfesto, ze obsahuje schodisté. Pomér se bude ménit tézko, ve sméru z
centra neni pfijemné stoupani v sevieném udoli zaplnéném vyfukovymi plyny, ve sméru do centra
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zase nelze uvazovat o bezpecném piedjizdéni kolon, dosahujicich ¢asto az k lavce. Dal§im
problémem je nerovnd dlazba z kocic¢ich hlav, ktera Cini neptijemnou ptedevs§im ulici Badeniho.

Hodnoceni 4 — navrh upravy

Prostor obcasnych zastavek Badeniho je mozné vyrazné prestavét spolecné s obloukem ulice
Chotkovy smérem k Marianskych hradbam. Ptitom je tfeba zachovat dosavadni §ifi Badeniho ulice
s ohledem na vzrostlé stromy na obou stranach. Vzhledem k intenzitdm lze doporucit feSeni v HDP,
s moznosti bezpecného svedeni kola po alternativnim prijezdu Mysi dirou. Vyrazn€ nerovny
povrch je mozné vyrovnat pouzitim jemnéjsi dlazby alespon v pruzich vyhrazenych pro cyklisty.

3.10 Stresovicka

Typ: Svetelna trojramennda s cyklostezkou jako ctvrtym ramenem pristupnym od prechodu pro
chodce.

Provoz IAD: silny
Odhad denniho prujezdu cyklisti: 140

Velka trojramenna kiiZzovatka ma jako ¢tvrté rameno
cyklostezku smérem do centra, cyklisté zd¢ predev§im
Soucasné teseni je dost divoké (zabradli brani pfimému
vjezdu na stezku, stavenisté tunelu Blanka ¢aste¢né
zasahuje do kiizovatky), prijjezd ale neni omezen.

Vzhledem k intenzitam a umisténi dale od méstského

centra bylo na této kfizovatce s¢itano pouze jeden den a to - ’ &\ .
16.6. " Patdc. Stfes Patzc  cks.do X
Hodnoceni 1 — sméry a intenzit Pat.de 2 5 0 /
! Y & lmtenztty Sties 18 5 66 88
Na kiizovatce jsou velmi malé intenzity (jen 61 cyklistd, denni  Pat.zc 5 0 0 5
odhad je asi 140). Nejsiln€jsi smér je prijezd ze StieSovické na cks. 2 36 0 38
cyklostezku (celkem asi 3/4 viechny cyklistil), odboceni na zX 25 38 9 66
Patockovu jsou slaba. cekem 32 127 14 104 138

Hodnoceni 2 - skladba a chovani

Pomér muzi a zen je tu 93:7, ale nascitané nizké pocty (celkem 4 Zeny) nejsou pftili§ prikazné.
Pozorovéany byly priijezdy na Cervenou pies piechody (8, asi 20%). Také bylo pozorovano
zkracovani — vjezd na vyusténi pfechodu z HDP Setfici ¢ekéani na jeden signal.

Hodnoceni 4 — navrh upravy

Na to, jak jsou kiizené komunikace frekventované, je zde pomérné velky podil cyklist
projizdéjicich na ¢ervenou (13%). Intenzity cyklistl nicméné nejsou tak velké, aby ospravedlnily
upravu cyklu pred zklidnénim kfiZzovatky dostavbou tunelu Blanka.

Vhodnym feSenim kiiZzovatky po dostavbé tunelu by bylo vybudovani ¢tvrtého ramene kiizovatky

urcené¢ho pro cyklisty a napojeného na cyklostezku. Tim se dosahne prijezdu z cyklostezky na
StfeSovickou v obou smérech na jeden signal.
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3.11 Vystavisté

Byp: ctyrramennd, protazena (vlastné 2x krizovatka typu ,, T*)
Provoz IAD: v 1/2 silny, ve 2/2 nula 550 240
Odhad denniho prijezdu cyklistii: 750

Vyusténi dvou cyklostezek (od Letné a od Troji) na
frekventovanou ulici Dukelskych Hrdind. Do ulice se
vjizdi ptes trojhran odbocky k tramvajové smycce ve
Stromovce. Ktfizovatka ma signalizovany jen piechod pro

N

100

chodce u tramvajovych zastavek. = Wy
E T3

Hodnoceni 1 — sméry a intenzity = Letn Dukel Holed Troja doX
Na kiiZovatce jsou stfedni intenzity (denni odhad 700), s Letna 23 33 33 88
vyraznou pievahou odpoledniho provozu (nas¢itano Dukelskych 15 28 184 227
220:110) poukazujici na zna¢né rekreacni vyuziti v HTOrIOEf': gg 1‘;‘91' 53 = :138‘11
odpolednich hodinach. Silné sméry jsou Troja a zeJX 98 246 124 263
Dukelskych Hrdint (kolem 500), zbyle dva sméry maji |« cokem 187 473 239 564 731

polovicni zatéz, pficemz piekvapive silnéjsi neni
cyklostezka na Letnou, ale prijezd od HoleSovic.

v

Nejsilnéjsi je prujezd ze Stromovky (od Troji) do centra, Cini asi 360 cyklistii denné. Ostatni sméry
jsou nejmén¢ tiikrat slabsi.
Hodnoceni 2 - skladba a chovani

Od Dukelskych hrdini do Troji se dle svédectvi scitacti jezdi témeét vyhradné v pridruzeném
prostoru s vyuzitim piechodu pro chodce u tramvajové zastavky. Jedou tak i ti cyklisté, ktefi po
Dukelskych ptijedou v HDP (asi 30% pftijizdé€jicich).

V opacném sméru se v HDP jezdi asi z poloviny, polovina cyklistll zistava na Dukelskych hrdind
na chodniku.

Od Stromovky na HoleSovice (a zpét) se jezdi velmi ¢asto v HDP (15% smér do Stromovky, jen 3%
ze Stromovky, opét kviili obtiznému odboceni).

Z Dukelskych Hrdinti na U Vystavisté se jezdi s vyuzitim HDP jen ze ¢tvrtiny, v opaéném sméru
vyuzije HDP vice nez polovina cyklistti.

Hodnoceni 4 — navrh upravy

Vzhledem k pfevladajicimu sméru by bylo vhodné fesit napojeni Stromovky na ulici Dukelskych
Hrdinti do centra. Vice rekreacni charakter jizd nabada k feSeni v pfidruzeném prostoru, piedev§im
ve sméru do Stromovky: Jednosmérna cyklostezka k piechodu pro chodce a s nim soubézny piejezd
pro cyklisty se zdaji byt prvnim vhodnym feSenim. V opacném sméru je tfeba fesit predevsim
kiizeni se silnym odboc¢enim IAD do Strojnické.
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3.12 Kapitana Jarose

Typ: Svetelna trojramenna.

Provoz IAD: silny

Odhad denniho prijezdu cyklistii: 500

Hodnoceni 1 — sméry a intenzity DH. &tef Hia
=> H. Stef. Hiaw.

Intenzity na kfiZovatce nejsou nejvyssi, denni odhad je t€sn€ nad| pukelskych 137 78 215
500 cyklistd. S ohledem na to, ze kiizovatka lezi na kiizeni Stef. 118 58 175
vyznamnych smérii od Troji a Stromovky do centra (Dukelskychdlakivmost 70 63 134
Hrdinti od Vystavisté do centra denné 470) a ,,hfebenovky* od 188 200 136

Hradéan k Letné (400 denné, viz hodnoceni Badeniho), by se 403 376 269 524
zde dal ocekavat pocet cyklistii kolem sedmi set - ovSem A -
neni tomu tak. Zda se, Ze pravé tato kiizovatka
cyklistickou dopravu ve sméru od severu vyrazné
podvazuje.

Nejsilngjsi smér je ulice Dukelskych Hrdint (ca 400 - ve
srovnani s vjezdem od Stromovky pokles od 15%). Smér
na Stefanikiv most je ale jen o 5% slabsi! Oproti tomu
odboceni na Hlavkliv most je asi dvouttetinové.

Nejsilngjsi prijjezd je pochopiteln€ Dukelskych Hrdind <- =
> Stefaniktiv most (260 denng), obé odboceni k Hlavkovu
mostu maji intenzitu asi poloviéni.

Hodnoceni 2 - skladba a chovani

n
Riizné zpiisoby prekonavani krizovatky na nabrezi Kpt. Jarose. Cervené trojuhelniky o strandch
priblizné 1 x 2 m vyznacuji prostory vyuzivané cyklisty k vyckavani mezi fazemi zelené na prechodu.
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Enormni zatéZ nabtezi Kapitana Jarose poskytuje zajimavé srovnani poméri jizdy v HDP a PP na
nabfezi a vyrazné klidngji ulici Dukelskych Hrdinti. Od Stefanikova mostu piijizdi v HDP asi 60%
cyklistl, pfitom je vyrazny rozdil mezi témi, kteti odbocuji vlevo (66% v HDP) a kteti pokracuji
rovné (40% v HDP).

Smérem do centra se jizda v HDP vyuziva jen ze 40%, ptitom rozdil v jizdé¢ v HDP mezi ptijezdem
od Hlavkova mostu a Strossmayerova namésti je jesté vyraznéjsi (25% a 46%). Nizky odjezd v
HDP smérem ke Stefanikovu mostu je dany velmi problematickym odbo¢ovanim vlevo.

Pfesto je na dany provoz velmi vysoky podil jizdy v HDP. Spole¢né s velmi malym podilem Zen
(11%) jsou to indicie pro tvrzeni, Ze po nabtezi smérem do centra jezdi jen velmi zdatni cyklisté (i
kdyz v pomérné€ znacném poctu).

Ve sméru na Hlavkiv most nelze podily jizdy v HDP a PP ptesné urcit, je zde silny prijezd v HDP
od centra (40%), zato ve sméru od Dukelskych Hrdint je nejcastéj$i kombinace HDP a PP dana
nemoznosti z ulice legalné odbocit vlevo (Cist¢ v HDP jen nékolik méalo odbocujicich). Lze
predpokladat, ze vétsina cyklisti odjizdi smérem na Hlavkliv most po cyklostezce (nejméné 55%).
V opacném sméru je podil ptijezdu v HDP maly, 75% cyklisti vyuZzivéa vyhradné chodnik.

Scitaci zatizeni umisténé v chodniku smérem na Hlavktv most hlasi za zminéné dny denni prijezd
200 cyklistli, coz by odpovidalo vyuziti PP asi z 80%.

Zvl1astni zminku si zadda chovani na svételném prechodu pies nabiezi. Vzhledem k tomu, ze je velmi
obtizné vmeéstnat se s kolem na kterykoliv z vyckavacich ostrivkll u tramvajového pasu (s kolem s
vozikem je to pfimo nemozné!), je zde enormné¢ rozsifené piejizdéni na Cervenou a to i piesto, ze
intenzity IAD i tramvaji jsou zde znacné (ve Spicce je témer jisté, ze tramvaj projede v kazdém
cyklu, takZe se nelze ani schovat na tramvajovy pas).

Nekterou z ¢asti prechodu piejede na ¢ervenou 41% cyklistil, coz je nejvyssi zaznamenané ¢islo.
Jiné triky k ptekonani pfechodu (zkracovani, jizdu mimo ptechod) vyuzije dalSich 11% cyklisti.
Kolo vede 17% cyklist(i, coz je ve srovnani s jinymi pfechody mnoho; i to naznacuje, jak obtizné je
dany ptfechod ptekonat.

Jeste je tfeba poznamenat, ze urcity (blize neznamy) pocet
cyklistl kiizi nabtezi Kapitana JaroSe blize Hlavkovu
mostu, v misté podchodu od ulice Janovského (obr.
vpravo). Je to sice riskantni manévr, ale s kiizenim na
tramvajové zastavce jiz témét srovnatelny.

Hodnoceni 4 — navrhy na zmény

Vzhledem k tomu, Ze vice nez polovina cyklisti (denn¢ asi®=
260) ptekonava zminény problémovy prechod, je zdsadni
nutnosti Uprava jeho rezimu. VSe dalsi je uZ jen drobnost.
Postupné 1ze navrhnout:

a) Zvlastni tlacitko pro ty, kdo chtéji aZ na nabtezi. To
zajisti rozsviceni vSech zelenych az na konec a moznost
bezpecného prevedeni kola najednou (minimem by mélo byt, ze tuto fazi umozni tlac¢itko umisténé
na nabiezi).

b) Zuzeni sméru DC na jeden pruh a vytvoteni vyc¢kavaciho prostoru, soucasné s rozsirenim
zastavkového ostrivku.

¢) Komplexni Gipravu celé kiizovatky, umoznujici mimo jiné pohodlné odboceni od Hlavkova
mostu do ulice Dukelskych Hrdinli na jednu fazi zelené (nyni jsou potieba tii).
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3.13 Elsnicovo nameésti

Typ: Svetelna trojramenna s cyklostezkou jako
ctvrtym ramenem pristupnym od prechodu pro
chodce.

Provoz IAD: relativné silny
Odhad denniho prijezdu cyklistii: 750

V konglomeratu ctyt kiizovatek, které Elsnicovo
nameésti tvofi, je nejvyznamnéjsi
severovychodni, naproti Skole. Vyznamna
trasa A26 zde ptechazi ze severniho chodniku
nameésti pies dvojici prechodu do stezky podél
Rokytky. KiiZzovatku je mozné sledovat jako
Ctyframennou, za ¢tvrté rameno se povazuje
pravé vyusténi cyklostezky.

Hodnoceni 1 — sméry a intenzity

Intenzity na kfizovatce jsou stfedni (131 +

Zzc UCL Zdc A26

Zenklova zc. 122 18 149
U Ceskych Lodén 63 14 201 278
Zenklova dc. 14 52 66
A26 Rokytka 2 235 16 254
odjezd celkem 79 410 48 210
smércelkem 229 688 113 464 747
o
Pipigril 4 82}
Voctafows gag

Bznicoyn MMt

416

o
L= S oS s

199, denni odhad 750). Nejsilngjsi smér je na centrum (k A2, 690 denn¢), 2/3 (450) ma cyklostezka
proti Rokytce, 1/3 (230) Zenklova z centra a 1/6 (110) Zenklova do centra. Nejsilngjsi prijezd je po
trase A26 (440). Poméry ve smérech s témét soubéznou Zenklovou z centra naznacuji, Ze ¢ast
cyklistd jedoucich po A26 projizdi Zenklovou (v PP) a ulici kiizi az u kfizovatky k zdmecku.

Hodnoceni 2 - skladba a chovani

V hlavnim dopravnim prostoru projizdi kiizovatku minimum cyklistii — asi nejvice pii odboceni
vpravo ze Zenklovy od Kobylis. Pfechody prevadi naprosté minimum cyklistl, za cely den nebyl
zaznamenan ani jeden! Bylo zaznamendno asi 3% prijezdi na cervenou, pevny cyklus kiizovatky
bez tlacitek totiz nabizi na pfechodech pfimérené cekaci Casy.

Hodnoceni 3 — komentare

Scita¢ navrhl pro majoritni smér ptidat piechod pied Skolu a protahnout stezku k nému.

Hodnoceni 4 — navrh upravy

Elsnicovo namésti se ve skutecnosti sklada ze Ctyt kiizovatek, s nichz s¢itana byla tato
nejvyznamnéjsi. Pro majoritni smér by bylo vhodné fesit prijezd pies ndmesti s minimem kolizi s
IAD, tedy nejlépe ptes novy prechod pted skolou. Je otdzka, zda na tomto misté ptechod (s ohledem
na bezpec¢nost zakll) mize vzniknout. V budoucnu by ale bylo vhodné fesit nové celou plochu
nameésti s premosténim Rokytky tak, aby vznikla souvisld parkova plocha s vhodn€jsim vedenim
frekventovaného prutahu Zenklova — Voctarova. Lze uvazovat i rekultivaci par¢iku, znovuotevieni
Rokytky a vedeni stezky prostupem pod Voctérovou ulici.
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3.14 U Bulhara - dole

Byp: Svetelna, komplikovana
Provoz IAD: velmi silny
Odhad denniho prijezdu cyklistii: 320

Ktizovatka U Bulhara je prosluld svou slozitosti a fadou
vjezdl na magistralu, kterd déla prijezd pro cyklistu velmi
komplikovany.

Pfi s¢itani se bere ohled na ramena, ktera nevedou na
magistralu (ta se eviduje zvlast):

1.Seifertova, podjezd (v€etné chodnikl = PP)

2. Tramvajovy podjezd pod magistralou

3.Hybernské a U Bulhara (spole¢ng) ‘ LA _ y ,.b .d - :
=> unel Sei us y o

4. Husitska Tram tunel 5 0 3 8

Hodnoceni 1 — sméry a intenzity Seifertova R e Y

Husitska 0 35 27 62

Na ktizovatce jsou malé intenzity cyklistl (rano 54, Hybernska 0 78 28 106
odpoledne 98, denni odhad 320). Silny smér je planovana | zeX 14 118 59 134

A25 Seifertova <-> Hybernska (+tramvajovy tunel), s ~ smércelkem 22 265 121 240 324
dennim odhady kolem 200 cyklistii, v 10% s vyuzitim tramvajového tunelu.

Smér z Husitské je rovnomérné rozptyleny nahoru a dolt (vzdy asi 60 cyklisti denng).
Za zminku stoji, ze magistralu denné vyuzije néco mezi péti a deseti cyklisty.
Hodnoceni 2 - skladba a chovani

Jizda na Cervenou nebyla prakticky evidovana, stejn¢ jako jiné nedovolené¢ manévry. Pfechody
prevadi 7% cyklistd. Vyuziti pfechodi, HDP a tramvajového tunelu ze Seifertovy do centra je
55%:30%:15%, ve sméru z centra jsou pomeéry 25%:70%:5%.

Cisla poukazuji na nezanedbatelné vyuZiti tramvajového tunelu pro smér do centra namisto
prijezdu slozitou kiizovatkou (také nadvaznosti do centra jsou od tramvaje lepsi). Také je patrné, ze
cyklisté smérem do kopce daji prednost segregovanému fesent.

Hodnoceni 3 — poznamky

Misto, kde scita¢ sed€l, mu nemuselo umoznit postiechnout projizdéni na cervenou na prechodech

kteti v HDP piijeli, a kteti se do n¢j ptesunuli z PP pii ptijezdu na kiizovatku.
Hodnoceni 4 — navrh upravy

Vyznam kiizovatky Bulhar vzroste po otevieni cyklostezky na Krejcarek a zobousmérnéni prijezdu
Hybernskou ulici. Pak bude nezbytné fesit tuto kiizovatku tak, aby nabidla cyklistim v trase A25
kdyz ne komfortni, tak alespon ziejmy prijjezd. Do vyfesSeni kiizovatky by bylo vhodné povolit
cyklistim prijezd po tramvajovém pasu a to na dodate¢nou signalizaci zajiSt'ujici, Zze nebude
omezen prajezd tramvaji.
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3.15 Fugnerovo nameésti

Typ: }rojramenné, s chodniky celkem do Sesti 97
sméru.
Provoz IAD: velmi slaby a—
, o . Lo b 747
Odhad denniho prujezdu cyklistii: 230
Eviduje se kiizovatka ulic Ke Karlovu a -
Apolinafska. Protoze ve sméru k nameésti I1ze #
odbocit jesté na chodnik ulice Sokolské, je L ol
tteba scitat do formuléfe pro pétiramennou L - 5 |
kfizovatku. Soko Koub KK dcApol KK zcpfijezq
Hodnoceni 1 — sméry a intenzity Sokolska 2 2 . D !
Koubkova 5 23 43 7 77
Intenzity v kiiZzovatce jsou malé (denni odhad Ke Karlow dc. 0 14 0 5 18
230). Nejsilngjsi smér je podjezd Sokolské ulice Apolinarska 0 41 0 16 57
do Koubkovy, kterym projely 2/3 evidovanych ~ KeKarowze.. 0 11 54 7 72
cyklistd (150). Smér prochazi asi ze 2/3 piimo do °odiezd celkem 5 7 79 50 27
smér celkem 11 147 97 106 100 231

Apolinafské a zhruba z 1/3 do ulice Ke Karlovu
do centra, v tomto sméru posmérné. Za zminku stoji také znatelny prijezd ulici Ke Karlovu smérem
do centra a asi ¢tvrtinovy protismérny prijezd ulici Ke Karlovu.

Hodnoceni 2 - skladba a chovani

Byly zaznamenany protismérné prijezdy jednotlivet ulici Ke Karlovu, které se déji vétSinou po
chodniku (ke kiizovatce zcela, od kiizovatky z vice nez poloviny)

Hodnoceni 4 — navrh upravy

Bylo by vhodné vyznacit podchod od Apolinaiské do Koubkovy jako stezku pro chodce a cyklisty.
Intenzity nejsou velké, ale uprava by nemusela byt naro¢né - pokud se vzhledem k nizkym
intenzitdm cyklisti podafi prosadit feseni bez segregace - napiiklad jako pé&si zénu s povolenym
prijezdem cyklistd. Protismérné priijjezdy v ulici Ke Karlovu nema vzhledem k intenzitdm smysl
resit.

V budoucnu Ize uvazovat o vedeni cyklostezky ulici Sokolskou, kde by doslo ke snizeni poctu
jizdnich pruhti na dva. Stezka by mohla vést ptes Nuselsky most na Vysehrad. Pak by naptiklad
zminény protismérny prijezd ulici Ke Karlovu nebyl potieba.

3.16 Jizni predmosti Nuselského mostu
Typ: Chodniky

Provoz IAD: 0

Odhad denniho prujezdu cyklisti: 340

Misto je pouhym smérovym rozcestnikem, nesleduje se zde
chovani cyklistu.

Hodnoceni 1 — sméry a intenzity

Prostor neni pfilis silny, s odhadem ca 340 cyklistl denn¢.
Silny smér je pochopitelné Nuselsky most (odhad 300
cyklistli denn¢€), smér na Pankracké nam. je o néco malo
slabsi (260) a tieti smér k policejnimu feditelstvi je slabsi
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jesté o polovinu. Pokud slou¢ime oba chodniky Nuselského mostu, dostaneme nejsiln€jsi smér od
Pankrackého namésti na most (220 cyklistil), z druhé strany magistraly ptijizdi na most asi tfetina.
Napfi¢ mostu projede denné¢ minimum (50) cyklisti.
Smérové rozloZeni mezi obéma chodniky je ddno v prvnim
pfiblizenim rozloZenim intenzit: Ty jsou prakticky 1:1; oba
chodniky jsou vyuzivané zhruba stejné. RozloZeni

mV mZ Pank hotel doX
0 43 29 72

N . . . , « N , 10st wchod 2 79 7 88
smeérovosti ukazuje, Ze po zapadnim mosté€ se o néco malo .
Y et ern 1 , S n iwer erv 1y . , most zapad 38 57 29 124
Castéji vyjizdi a po vychodnim Casteji vjizdi. Logiku to ma, o \smasti 36 5 16 57
jednosmérky na druhé strané mostu znesnadnuji prijezd  :oq hotelem 77 61 138 66
oslabenymi sméry. Pomér je ale asi jen 4:5, tedy nic zX 149 149 263 122 342
vyrazného. Nevlidné protismérky ovliviiuji prijezd méné,
nez by se &ekalo. most Pank hotel do X

) ] ] Nuselsky most 122 36 158

Jednotlivé sméry se na chodniky rozkladaji dosti pfimo: Smer (rgcké namasti 95 29 124
od Pankrackého nameésti voli Castéji zapadni chodnik, ale vice pred hotelem 41 16 57
nez tretina cyklistl piejizdi pres lavku na vychod (7:4). zX 136 138 66
Naopak smér od policejniho feditelstvi dava prednost smércelkem 294 263 122 340

chodniku vychodnimu naprosto jasné (5,5:1). Divodem muze

byt, ze cyklisté, ktefi od Pankrackého namésti ptijedou podjezdem Kongresové, jsou pii s¢itani
povazovani za cyklisty od policejniho feditelstvi (kde je prakticky vzato minimum zdrojt a cilt
cest). Pak by byl smér od Pankrackého namésti jesté o néco silngjsi (asi +60) a veétSina pohybu v
oblasti by se tykala vyhradné distribuce sméru od Pankrackého namésti na jednotlivé chodniky
Nuselského mostu.

Hodnoceni 2 - skladba a chovani

Asi 7% cyklisti na Nuselském mosté jedou s auty v HDP, ptestoze je zde k dispozici celkem
pouzitelny cyklochodnik.

Hodnoceni 4 — navrh upravy

Uprava oblasti by méla spocivat predev$im v legalizaci jizdy cyklisti z chodnikii Nuselského mostu
a lavky mezi nimi az k mistu, kde se mohou napojit na ulici Na Pankréci (coz je asi 250 metra
daleko, za lavkou ptes Kongresovou, vse po Sirokém chodniku). Potize mohou byt se Sitkovymi
poméry a pozadavky SONS na oddéleny prostor, ¢ehoz na nékterych chodnicich nelze z
prostorovych diivod dosédhnout.

4 Navrh lokalit pro zadavaci karty

Soucasti projektu je piiprava péti zadavacich karet na tipravu nejproblémoveéjsich kiizovatek. Z
informaci ziskanych s¢itanim se ukazuji jako kli¢ové pro tpravu nasledujici lokality:

1.A2 v celém problémovém tseku (zacatek vyjezdu z naplavky u Manesa az naplavka pod
Cechovym mostem, celkova délka 2,0 km.) Piipadné se Ize v feSeni omezit na

2.Vyton. Kiizeni RaSinova nabtezi a Vnislavovy ulice, piekiiZzeni RaSinova nabtezi a rampa na
jizni lavku zelezni¢niho mostu.

3.Ktizovatka Dukelskych Hrdint a nabrezi Kapitana JaroSe. Kiizovatka zjevné podvazuje
piijezd do centra od severu. ReSeni je naprosto nutné.

Toto je ovSem predbézny navrh, vystup by mél byt az z numerického modelu.
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5 Zavér
Scitani cyklisth splnilo predpokladané cile: Ziskali jsme podrobné informace o chovani cyklistli na

Sestnacti lokalitach centra Prahy a dostatecné ¢iselné udaje pro kalibraci dopravniho modelu
méstského centra.

Podrobné sledovani kiizovatek pak potvrdilo existenci fady konkrétnich problémovych prajezdi.
Piedevs§im chovani cyklistli na n¢kterych ptejezdech pro chodce ukazuje naprostou nevhodnost
stavajiciho dopravniho feSeni pro cyklistickou dopravu o nezanedbatelnych intenzitach (stovky
cyklistd denn¢). Za zminku stoji nasledujici pozorovani:

*Kolony v ulici Na Slupi do centra objizdi po uzkém chodniku denné asi 100 cyklistt (1/3)
* Pfechody na Vytoni pfevadi jen kolem 2% cyklistt

* Vyskytuje se chaotické piejizdéni kiizovatky na Palackého ndmésti od mostu na namésti, ¢asto
po tramvajovych kolejich. Pocty nejsou pirilis velké, zato riziko ano.

Na Ujezdé se ukazalo, Ze jen pomérné malo cyklistd (asi 2/5) vyuziva k objezdu odboéeni do
Vitézné ulici Plaskou.

« Jiz zminénych 200 cyklistti denné v protisméru Sefikové.

* 1400 cyklistii denné ptejizdéjici kiizovatku u Narodniho divadla. (Tak velky pocet je jisté
ovlivnén uzavienim Myslikovy a pfipoctenim dvou stovek cyklisti projizdéjicich denné
Divadelni, ale i tak je to skutecné¢ mnoho)

*Podjezd pod Méanesovym mostem na Klarové by uz pfi stdvajicich intenzitach vyuzivalo az
600 cyklisti denné.

* Cyklisté na nabrezi Kapitana JarosSe ptejizdéji prechod na ¢ervenou predevsim proto, Ze jim
malé vyckavaci ostriivky, na které se nevejde ani jedno kolo, neumoziiuji bezpecné vyckat
zelené.

*Ptes Elsnicovo namésti jezdi denné az 750 cyklistl. To je patrné efekt cyklostezky Rokytka,
ktera na trasu A26 konecné ,,natahla® lidi.

* Ze smérl, kde neni souvislé feSeni pro cyklisty (Seifertova, Fiignerovo nameésti, Nuselsky
most) jezdi do centra kolem dvou stovek cyklistii denné.

Ze pozorovani cyklistl tak vzesla fada ndvrhii na drobné upravy na stavajicich kiizovatkéch, které
by okamzit¢ vyrazné snizily miru pfestupkového chovani cyklistli. Uvédomme si, Ze neni realné,
aby cyklisté svého chovani zanechali - to ukazuje chovani cyklisti v pfitomnosti policie na
ktizovatce u narodniho divadla. Jedinou redlnou cestou je uprava infrastruktury tak, aby cyklisty k
porusovani pravidel silnicniho provozu nenavadéla alespoii v téch ptipadech, kdy cyklisté jezdi po
ptechodech na ¢ervenou nebo skrz jednosmérky v protisméru.

Konkrétni mista, ktera je mozné upravit prakticky okamzité:

«Setikova ulice: zobousmémeéni pro cyklisty (denni prijezd v protisméru pres 200 cyklist, to je
dokonce vyrazn¢ vice, nez kolik za stejnou dobu projede ulici aut!).

«Uprava intervalil zelené na dvojici piechodti na Vytoni: Z Raginova nébiezi do Libusiny a
Vnislavovy. Celkova denni intenzita pies 700 cyklistd kiizicich nabtezi, na Cervenou pfitom
jezdi kolem 30% cyklista.

« Uprava signalizace na nabiezi Kapitana Jarose tak, aby po zmac¢knuti tlagitka vznikla faze
umoznujici prejit (a piejet) celou ulici najednou. Ve vyhledu instalace piejezdu pro cyklisty
s timto nastavenim nebo (radéji) uplnd prestavba kiizovatky.
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*Povoleni prijjezdu cyklisti tramvajovym podjezdem U Bulhara, alespoil ve sméru doli.

*Povoleni priijjezdu cyklistii pési zonou na AlSoveé nabiezi.

6 Literatura, odkazy
[1] http://unicam.camea.cz/Discoverer/BikeCounter/map

mapove zdroje: http://www.openstreetmap.org/ , http://wgp.praha-mesto.cz/tms/projects_a/cyklo
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Priloha 1: Manual ke séitani cyklistt
které probéhne ve dnech 16. a 23.6. 2010 v Praze. Verze 1.1 (15.6.2010) — bez popisu kiizovatek Autor: Vratislav Filler

1 Organizacni pokyny

1.1 Smlouva a obecné podminky

*Ke s¢itani bude piijato prvnich dvacet piihlaSenych. Dals$im péti budou nabidnuty pozice nahradnikt pro piipad,
ze by se prvni domluveni omluvili.

*Brigada bude na dohodu o provedeni prace. Smluvni ¢astka je 600,- / den hrubého. Pokud jste studenti a ptinesete
potvrzeni o studiu (nebo podepisete prohldSeni, Ze tento mésic neuplatiiujete odpocet dan€ u jiného
zamé&stnavatele), proplatime tuto ¢astku bez srazky dang, jinak musime srazit 15% .

*Smlouvu vam posleme pfedem v el. podobé s tim, Ze k podepsani ji budu mit béhem s¢itani. Pfedem pfes mail
obdrzite formulaf s technickymi dotazy (telefon, preferovana ctvrt, dopravni prosttedek, zptisob platby), jehoz
odeslanim se ke scitani zavazn¢ piihlasite.

*Vyplata probéhne bud’to pfevodem na tcet (pokud s tim budete souhlasit), nebo v hotovosti po pfedani vysledka
ze sCitani.

*Mize se stat, ze se s¢itani zrusi pro nepiizen pocasi (jen v piipadé celodennich silnych srazek). Pokud s¢itaci den
zru$ime mén¢ nez 24 hodin pied vlastnim s¢itanim (tj. do 15.6., 6:00 rano), vyplatime zavazné ptihlasenym 25%
sjednané ¢astky jako storno.

1.2 Organizace sc¢itaciho dne a obecna doporuceni

*Prvni séitaci den si na kiizovatce Vaclavského namésti a Vodickovy ( presné zde:
http://www.mapy.cz/#mm=FP@dm=133086404+135933940@x=133086108@y=135934004@z=18 ) vyzvednete
s¢itaci formulare. Vyzvednuti bude mozné od 6:15. Odjezdy jsou stanovené mezi 6:30 a 6:45 tak, aby se dalo
dorazit pfimo na s¢itanou ktizovatku do 6:55. (viz vase kfizovatka). Dorazte tak, abyste méli ca 10 minut rezervu.
*V 7:00 zacne ranni ¢ast scitani, pobezi do 9:30.

*Na kiizovatky s velkou frekvenci cyklisti budou nasazeni dva lidé.

*Béhem scitani budu fungovat jako spojka, vSechny vas objedu a pomiizu s feSenim pfipadnych potizi. Miizete mi
volat také, kdybyste si potfebovali odskocit, néco koupit, apod. Kontaktni telefon je 776 362 395.

*Odpoledni ¢ast s¢itani zacne v 15:00 a pobézi do 18 hodin.

* Po skonéeni s¢itani odevzdate vysledky séitani, a to v podniku Dobra Cajovna, Vaclavské namésti 14 (dolni ast
VN, pfi pohledu k Muzeu vpravo, ve dvoie). Budu zde od 18:15 nejméné do 18:45.

*Upozoriiuji, ze ¢astka bez srazky dané bude vyplacena jen proti platnému potvrzeni o studiu.

*Pro praci dostanete scitaci formulare, dal$i pomtcky nezajistujeme. Doporucené vybaveni:
o Pevné desky A4 a propisovaci tuzka
o Skladaci zidlicka nebo néco, na ¢em muzete sedét
© Ochrana pted nepfiznivym pocasim, podle situace slunecnik, klobouk nebo ksiltovka, bunda, plasténka.
© Obcerstveni, piti.
o Nedoporucujeme vesticku apod, s¢itani by mélo byt diskrétni.
© Fotoaparat je vhodny, ale neni nutny.

2 Vlastni scitani

1.S¢itani sleduje tii zakladni charakteristiky:
1.Pocty cyklistd projizdéjicich jednotlivymi rameny uzlu
2.Z4kladni zatazeni cyklistl (muZz / Zena, popt. dite)
3.Zpusob feseni problémové situace (jizda po chodniku, podél kolony, vedeni kola, jizda na ¢ervenou apod.)
2.Pro séitani budou ptipravené formulare pro jednotlivé kiizovatky.
3.Zakladni evidenci cyklistt je s¢itaci formular. Pokud se rozhodnete fotografovat, pak plati nékolik zasad
uvedenych dale.
4.Pozice a chovani s¢itace by nemély ovlivnit chovani cyklisti (nenapadné scitani)
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2.1 Po pfichodu na kfizovatku

*Najdéte si vhodné misto pro s¢itani (doporucené misto viz popis kfiZzovatek)

* Ptipravte si formulaf a zorientujte si ho podle potfeby, ztotoznéte si smery.

*Pokud zbyva ¢as, obhlédnéte si kiizovatku, zkontrolujte, odkud nejcastéji budou vyjizdét cyklisté, kde jsou
zakézana odboceni apod.

2.2 Pokyny k fomulafri

1.Pro s¢itani se pouzije formuldf uréeny vyhradné pro s¢itani cyklist. Standardni formuléf predpokladéa

ptipadé se pouzije zvlastni formulaf s upravenymi kolonkami.

2.Formulaf se vypliiuje propisovaci tuzkou.
o Prujezd cyklisty se zaznamena svislou carkou,
o kazdy paty cyklista se zna¢i vodorovnou ¢arkou pieskrtavajici predchozi svislé (jako kdyz se ¢arkuje pivo).
© Chybné vyznaceny prijezd se preskrtne vinovkou.

1.Eviduje se od sméru, ze kterého cyklista do kiizovatky pfijel, prijezd se zaznamena do kolonky pattiéného

odboceni.

2.V kolonce se rozlisuje jizda:
o v hlavnim dopravnim prostoru (HDP), tedy po silnici, cyklopruhu a piktokoridoru
ov pfidruzeném dopravnim prostoru (PP), tedy po cyklostezce a po chodniku.
o Zda cyklista jedouci v pridruzeném prostoru pies piejezdy pro cyklisty nebo prechody pro chodce kolo vedl
nebo na ném jel. (Pokud cyklista alespon na okamzik vede kolo, eviduje se jako, ze kolo bylo vedeno. Jako
vedeni kola se neeviduje, pokud cyklista pti ¢ekani na kiizovatce z kola sleze.)
o Kombinace: Pokud cyklista pii své jizdé zacne v HDP a skonéi v PP a naopak.

1.Dale se eviduje typ cyklisty (Muzi, Zeny, déti do 15 let a pokud ma cyklista vozik nebo nakladni kolo - uvadi se

jen do této kolonky). V pfipad¢, Ze se druh cyklisty nepodaii rozeznat, se tato polozka nevypliluje.

2.Daéle se eviduje rizikové chovani, zejména:
°© Priijezd na Cervenou (nezavisle na tom, zda v HDP nebo PP). KdyZ neni vidét na signaly, eviduje se prijezd
na Cervenou jen, je-li zjevny z dopravni situace (kfizeni proudu vozidel apod.)
© Jizda po tramvajovém pasu, kde neni dovolena jizda vozidel
© Zkracovani - tim se mysli jakakoliv jizda mimo koridor vyhrazeny pro vozidla nebo chodce.
o Skok do provozu: Pfesun z HDP do PP v misté, které k tomu neni uréeno, tedy napiiklad pfesun z chodniku
pied kolonu apod. Pokud ptitom soucasné doslo k jizd¢ na ¢ervenou, eviduje se tam.

1.Formulat se obménuje kazdych 10, 15 nebo 30 minut, podle frekvence. Vzdy ale v kazdou celou pahodinu. Cas

se uvede do patticné kolonky

2.3 Fotografovani

2.Fotografovani projizdéjicich cyklisti neni povinnou soucasti s¢itani, ale miZete se rozhodnout jej pouzit.Kdo jste
uvedli,ze mate fotoaparad, mizete byt ptidéleni na kiyZovatku, kde je fotografovani zadouci.
3.Potizené fotografie miizete poskytnout pro potieby zpracovani s¢itanych dat. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o
fotografie potizené bez souhlasu fotografovanych osob, vztahuji se na né jista omezeni, pokud jde o
publikovatelnost. Oziveni, o.s. pouZije fotografie vyhradné pro zpracovani prizkumu a necini si na n¢ exkluzivni
narok. Fotografie si tedy muZete ponechat a nalozit s nimi podle svého, berte ale ohled na vySe zminéné omezeni.
Pokud potidite zajimavé fotografie, u kterych by byl zajem o publikaci (napfiklad na serveru Prahou na kole, nebo
na pfipravovaném webu Prague cycle chic), bude dalsi publikace mozna po dohodé s vami.
4.Pokud se rozhodnete fotografovat, zvolte si metodu fotografovani podle situace a béhem celého scitaciho bloku ji
neménte. MozZnosti jsou:
© Dokumentace priijezdu vsech cyklistil (vhodné pro kiizovatky s mensi frekvenci). Postup: Vyfotim a podle
fotky zapisu.
© Dokumentace slouzici k identifikaci druhu cyklisty (vhodné pro kiizovatky se stiedni frekvenci). Zde se
nesnazite zachytit vSechny cyklisty, ale jen ty, které nestihate zatiidit do kategorii.
o Vyber s cilem zachytit zajimavé cyklisty, pfipadné fotografovani pro soukromé ucely.
o Fotografovani cyklistti na profilu namisto zapisu do formulafe (muzZe byt doporu¢eno namisto formulaie, viz
nize).
(klasicky kiizovatka Vyton a kromé toho jesté ndplavka pod ni). V takovém piipadé bude jako vysledek s¢itani
pfijat balik fotografii.
2.Na konci sc¢itaciho dne nebudu asi schopen stahnout si fotografie od vas vSech. Doporucuji, abyste fotografie z
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daného dne (vSechny, bez vyfazovani) zkomprimovali do jednoho souboru a zaslali po s€itani ptes nékterou z
datovych sluzeb.

3 Specifika jednotlivych kfiZovatek

cyklista vyjizdét z riznych chodnikt apod., z dal§ich smérl. Nékdy je takovy chodnik dilezitéjsi, nez hlavni
komunikace. Ke kazd¢ uvazované kiizovatce je proto uvedeny komentar, ktery postihuje dulezité sméry, informuje o
vhodném misté k usazeni s¢itace, fesi vedlejsi ramena, ktera nejsou pfedmétem scitani, atd.

Prectéte si proto pecliveé pokyny k pridélené kiizovatce a jakékoliv dotazy sméfujte na obvykly mail
dotazniky@prahounakole.cz nebo pfimo na telefon 776 362 395.

35



